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SPIS ZALACZNIKOW :

1. Obliczenia przepustowoi na skrzgowaniu z sygnalizagjswieting Monte Cassino —
Buthaka — stan istniggy, rok 2008

2. Obliczenia przepustowoi na skrzyowaniu bez sygnalizacjiwietinej Buthaka — Twardowskiego
— stan istnigjcy, rok 2008

3. Obliczenia przepustowoi na skrzyowaniu bez sygnalizacfwietinej Buthaka — Wierzbowa —
stan istniejcy, rok 2008

4. Obliczenia przepustowsoi na skrzgowaniu bez sygnalizacfwietlnej Barska —dcznica z ul.
Konopnickiej — stan istniggy, rok 2008

5. Obliczenia przepustovgoi na skrzyowaniu z sygnalizagjswietlng Monte Cassino —
Buthaka — wariant NNR, rok 2010

6. Obliczenia przepustowoi na skrzyowaniu bez sygnalizacjiwietinej Buthaka — Twardowskiego
— wariant NNR, rok 2010

7. Obliczenia przepustowoi na skrzgowaniu bez sygnalizacfwietinej Buthaka — Wierzbowa —
wariant NNR, rok 2010

8. Obliczenia przepustowgoi na skrzgowaniu bez sygnalizacfwietlnej Barska —dcznica z ul.
Konopnickiej — wariant NNR, rok 2010

9. Obliczenia przepustowsoi na skrzgowaniu z sygnalizagjswietlna Monte Cassino —
Buthaka — wariant inwestycyjny, rok 2010
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Obliczenia przepustowsoi na skrzgowaniu bez sygnalizaciwietinej Buthaka — Twardowskiego
— wariant inwestycyjny, rok 2010

Obliczenia przepustowsoi na skrzgowaniu bez sygnalizacfwietinej Buthaka — Wierzbowa —
wariant inwestycyjny, rok 2010

Obliczenia przepustowoi na skrzgowaniu bez sygnalizacgwietinej Barska —dcznica z ul.
Konopnickiej — wariant inwestycyjny, rok 2010

Obliczenia przepustowoi na skrzgowaniu z sygnalizagjswietlna Monte Cassino —

Buthaka — wariant NNR, rok 2025

Obliczenia przepustowsoi na skrzgowaniu bez sygnalizaciwietinej Buthaka — Twardowskiego
— wariant NNR, rok 2025

Obliczenia przepustowsoi na skrzgowaniu bez sygnalizacfwietinej Buthaka — Wierzbowa —
wariant NNR, rok 2025

Obliczenia przepustowoi na skrzgowaniu bez sygnalizacgwietinej Barska —dcznica z ul.
Konopnickiej — wariant NNR, rok 2025

Obliczenia przepustowoi na skrzgowaniu z sygnalizagjswietlna Monte Cassino —

Buthaka — wariant inwestycyjny, rok 2025

Obliczenia przepustowsoi na skrzgowaniu bez sygnalizaciwietinej Buthaka — Twardowskiego
— wariant inwestycyjny, rok 2025

Obliczenia przepustowsoi na skrzgowaniu bez sygnalizacfwietinej Buthaka — Wierzbowa —
wariant inwestycyjny, rok 2025

Obliczenia przepustowoi na skrzgowaniu bez sygnalizacgwietinej Barska —dcznica z ul.
Konopnickiej — wariant inwestycyjny, rok 2025

SPIS RYSUNKOW:

1. Doskpnas¢ komunikacyjna terenu inwestycji — skala 1:15 000

2. Relacje ruchu kotowego na skeoyvaniach w godz. szczytu popotudniowego 15:00-16:G@an
istniejacy, rok 2008

3. Rozktad przestrzenny ruchu dojazdowego do Centromgkesowego

4. Schemat obstugi komunikacyjnej planowanego Centrunch dojazdowy, skala 1:5000

5. Schemat obstugi komunikacyjnej planowanego Centruoch wyjazdowy, skala 1:5000

6. Relacje ruchu kolowego na skeowaniach w godz. szczytu popotudniowego 15:00-16:@fan
wariant bezinwestycyjny, Rok 2010

7. Relacje ruchu kolowego na skeowaniach w godz. szczytu popotudniowego 15:00-16:@fan
wariant inwestycyjny, Rok 2010

8. Potoki ruchu kotowego — wariant bezinwestycyjny ROR5S

9. Potoki ruchu kotowego — wariant inwestycyjny Rok30

10. Relacje ruchu kotowego na skeogvaniach w godz. szczytu popotudniowego 15:00-16:Gfan
wariant bezinwestycyjny, Rok 2025

11. Relacje ruchu kotowego na skengvaniach w godz. szczytu popotudniowego 15:00-16:Gfan
wariant inwestycyjny, Rok 2025

12. Wstepna koncepcja przebudowy uktadu drogowego — sk2a00
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1. Cel, zakres i podstawa opracowania

Przedmiotem opracowania jest ,Ocena wptywu regjiz&entrum Kongresowego
przy Rondzie Grunwaldzkim na ukiad komunikacyjnyakowa”. Opracowanie ma na celu
okreslenie wptywu realizacji planowanego Centrum Kongiesgo przy Rondzie
Grunwaldzkim na uktad komunikacyjny Krakowa wraz ze wysta koncepcy obstugi
komunikacyjnej oraz opracowaniem koncepcji przebwdo ukladu drogowego,
skrzyzowaniami, parkingami, ggami pieszymi i terminalem autobusowym.

Analiza wptywu Centrum Kongresowego przeprowadzoostata dla roku 2010 oraz
2025 i obejmowata pomiary ruchu kotowego na skomyaniach, obliczenie wiellkkai ruchu
kolowego generowanego przez projektowany obiekiz aravestycje ssiednie, anali
warunkoéw ruchu na skrzgwaniach oraz opracowanie wnioskow do zmian i rdpowy

przylegtej sieci ulicznej.

2. Stan istniejgcy

Aktualnie na obszarze przysziego Centrum Koncertewfongresowego, pordzy
ulicami Konopnickiej, Monte Cassino, WierzbgwButhaka, znajduj sic po stronie
potudniowej tereny agciowo zabudowane budynkami mieszkalnymi, a po strpdinocnej
tereny niezagospodarowane wykorzystywane sezonako jlokalizacja dla wesotych
miasteczek lub cyrkow. Po potudniowej stronie pla@ko rozwazanie tymczasowe, od
strony ul. Barskiej zlokalizowana jestt/a autobusowa dla 5 linii MPK oraz wzdtu
ul. Barskiej dla autobuséw PKS i prywatnych przemikow. Ponadto przy ulicach: Barskiej,
Starej Konopnickiej, Wierzbowej parkugutokary turystyczne.

Pomimo bezp&edniego przylegania terenu do dwujezdniowych tmasjskich o
wysokiej przepustowdei (Konopnickiej — Aleje Trzech Wieszczow oraz ziskiego —
Monte Cassino) obstuga terendéw odbywa mizez pobliskie ulice uktadu lokalnego: star
ul. Konopnickiej, ul. Barsk ul. Wierzbow, ul. Buthaka i ul. Twardowskiego. Aktualnie
dostpnas¢ terenu z ulicy Konopnickiej zapewniona jest dlarknku ruchu z potnocy
poprzez skrzzowanie z ul. Konopnickiej. Z kierunku potudniowegimstpnai¢ terenu
mozliwa jest z wykorzystaniem Ronda Grunwaldzkiego owpotem w kierunku
potudniowym. Ograniczenie dojazdu z kierunku polodrego wynika z zamkagcia
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przejazdu pomeidzy ul. Ludwinowsk i ul. Barskh w rejonie bylego Hotelu Forum.
Dostpnas¢ z ul. Monte Cassino zapewnia ul. Buthaka popraezyzowanie z sygnalizagj
swietlna na prawe skity.

Na skrzyowaniu — Rondzie Grunwaldzkim — znajdujec sw¢zetl przesiadkowy
miejskiej komunikacji autobusowej i tramwajowej.medzy przystankami tramwajowymi i
autobusowymi wyspuje duty ruch pieszy.

W rejonie skrzgowania Rondo Grunwaldzkie oraz po potudniowej sean. Monte
Cassino prowadzone sciezki rowerowe.

W celu okrélenia aktualnych wielkai i warunkow ruchu kotowego w analizowanym
obszarze w dn. 28.03. 2008 w godz. 15:00-16:00ppoxeadzono pomiary ruchu kotowego w
nastpujacych skrzgowaniach: Monte Cassino — Buthaka, Buthaka — Twaskiego,
Buthaka — Wierzbowa oraz na skepyvaniu hcznicy z ul. Konopnickiej z ul. Bargk

Skrzyzowanie Monte Cassino — Buthaka

Na wlocie ul. Monte Cassino pomierzono gzahie ruchu 1124 [E/h] z czego 1080
[E/h] (96%) przypada na relacpa wprost, a 44 [E/h] (4%) na relaey prawo w ul. Buthaka.
Na wlocie ul. Buthaka pomierzono ga¢nie ruchu pojazdéw skrajpcych w prawo réwne
145 [E/h]. Straty czasu na wlocie ul. Monte Cassiieprzekraczaj25 [s/P], co odpowiada
dobrym warunkom ruchu (PSR Il). Na wlocie ul. Bikhastraty czasu przekraczdj10 [s/P],
co odpowiada niekorzystnym warunkom ruchu (PSR I[&liczenia przepustowoi w
skrzyzowaniu znajdyj sie w zat. 1.

Skrzyzowanie Buthaka — Twardowskiego

W/w skrzyzowanie jest skrzsowaniem bez sygnalizagjwietlnej. Natzenie ruchu na
wlotach na skrzyowanie nie przekracza 100 [E/h] na godzseczytu popotudniowego
15:00-16:00. W skrzzowaniu panuyj bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1).Obliczenia
przepustoweci w skrzyzowaniu znajdyj sic w zat. 2.

Skrzyzowanie Buthaka — Wierzbowa

W/w skrzyzowanie jest skrzyowaniem bez sygnalizacfwietinej z zatamaniem
pierwsz@éstwa przejazdu na kierunku Buthaka-Dworska. Na iglad. Buthaka pomierzono
naktzenie ruchu 30 [E/h], a na wlocie ul. Dworskiej 1[EBh]. Naktzenie ruchu na wlocie
podporadkowanym (ul. Wierzbowa) wynosi 111 [E/h], z czegjtho (41 E/h) przypada na
relacg w prawo, a 63% (70 E/h) na relaay lewo. W skrzyowaniu pany bardzo dobre

warunki ruchu (PSR I). Obliczenia przepustdaiav skrzyzowaniu znajdyj sic w zat. 3.
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Skrzyzowanie Barska -aEznica z ul. Konopnickiej

Skrzyzowanie jest skrzxowaniem bez sygnalizacjiswietinej z zatamaniem
pierwszéstwa przejazdu na kierunku Barska/Ludwinowsi@hica z ul. Konopnickiej.
Natezenie ruchu na wlociea¢znicy zjazdowej ul. Konopnickiej wynosi 181 [E/l,czego
37% (67 E/h) przypada na relasy lewo, a 63% (114 E/h) na relacy prawo. Na wlocie
ul. Barska/Ludwikowska natenie ruchu wynosi 66 [E/h], z czego 73% (48 E/lzypada na
relacg w prawo w kierunku ul. Konopnickiej, a 27% (18 Efa relact na wprost w kierunku
ul. Wierzbowej. Naizenie ruchu na wlocie podpadkowanym ul. Barskiej/Wierzbowa
wynosi 100 [E/h], z czego 87% (87 E/h) przypadarakmcg w lewo w kierunku ul.
Konopnickiej, a 13% (13 E/h) na relacpa wprost w kierunku ul. Ludwikowskiej. W
analizowanym skrzzowaniu panuj bardzo dobre warunki ruchu charakteryzowane przez
PSR |. Obliczenia przepustowm w skrzyzowaniu znajdyj sie w zat. 4.

Natezenie ruchu w ul. Konopnickiej w kierunku Ronda Mateego w godzinie
szczytu popotudniowego 15:00-16:00 wynosi 2322 JE/h

3. Planowane zagospodarowanie terenu inwestycji

Zgodnie z wynikami konkursu architektonicznego wnaah ktérego opracowana
koncepcja zagospodarowania zaktadata powstaniag@en€ongresowego, ktérego gtdwnym
elementem &dzie sala audytoryjna o funkcji koncertowo/konfergnej. Maksymalna il&
miejsc dla widzoéw jdi chodzi o funkcg koncertows sali wynost bedzie 1806, w funkcji
kongresowej ilé&¢ miejsc mae zostd powigkszona do 2105. Ponadto w obiekcie
planowanego centruntltla znajdowa si¢ nastpujace sale:

- Sala Dua dla 600 os6b,

- Sala Kameralna/wielofunkcyjna dla 300 oséb,

- Zespot Sal Konferencyjnych dla 250 osob.

Maksymalna liczba oséb jakacdrie w stanie rownoczeie korzystd z Centrum
Kongresowego wynosi 3255.

Ponadto w obiekcie planowane jest zrealizowanieipsnezé handlowo-ustugowych
0 facznej powierzchni kytkowej 396 nft .

Obstug: parkingows inwestycji zapewni parking podziemny z 376 miefsca
postojowymi. Zgodnie z decygjUstalenia Lokalizacji Inwestycji Celu Publicznego AU-
2/7331/2724/05 z dnia 14.10.2005r. w analizowanyszarze przewidujesbudowe 2 x 35
m.p. w cagu ul. Buthaka i Barskiej, budawparkingu na 280 m.p. wrodkowej czsci ul.

PPIPST ALTRANS str. 6
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Barskiej oraz budow dworca autobusowego. Program dworca autobusowtgmwi 10
stanowisk odjazdowych, 4 stanowiska przyjazdowstadowisk oczekiw@a (postojowych).
Uwzgledniajpc wyniki konkursu oraz wymogi decyzji ULICPadzna liczba miejsc
postojowych przewidzianych do realizacji w tym r@g@wyniesie 726.

Po zachodniej stronie analizowanego obszaru w igakealizacji jest budynek o
funkcji hotelowo-mieszkaniowo-ustugowej przy ul.tBaka (ilgs¢ miejsc parkingowych dla
funkcji hotelowej — 119, dla funkcji mieszkaniowej49, a dla funkcji ustugowej - 4) oraz
zabudowa mieszkaniowa przy ul. Monte Cassino — #szka, przy ul. Twardowskiego —
111 mieszka oraz przy ul. Wierzbowej — 180 miesztkd aczna liczba lokali mieszkalnych
bedacych w trakcie budowy wynosi 361. W odniesieniuzdbudowy mieszkaniowej przyp

realizacg 1 m.p. przypadagego na 1 mieszkanie.

4. Potrzeby parkingowe

Celem okrélenia wielkgci parkingbw koniecznych do prawidtowej obstugi
projektowanego obiektu wykonana zostata analizaklaoln dobowego akumulacji
parkowania dla poszczegdlnych funkcji.

Okreslenie wielkaci potrzeb parkingowych wykonano mefodcutorsly opracowan
w PPIPST ,Altrans” opa#t na informacjach i danych z wiasnych pomiaréw rudhu
parkowania w obiektach o charakterzesemym lub zblionym do charakteru planowanych
inwestyciji.

W metodzie zastosowano wskéki parkingowe dla poszczegolnych funkcji, przy
uwzgkdnieniu srodmiejskiej lokalizacji obiektu, uzyskane w wynikada i pomiarow
wtasnych, podczas wykonywania wéaejszych opracowaPracowni. Przyto nastpujace
charakterystyki parkowania uwzghiajace wielka¢ i usytuowanie obiektu:

funkcja koncertowa:

* maksymalne wykorzystanie 100%
» udziat dojazdéw samochodem osobowym maksymalnBs 70
« g$rednie napetnienie samochodu 2,0 osoby

funkcja kongresowa — wariant A (kongresdaynarodowy):

* maksymalne wykorzystanie 90%
* udziat gdéci z zagranicy 70%
» udziat dojazdéw samochodem osobowym maksymalnie &% krajowych

» S$rednie napetnienie samochodu 2 osoby

PPIPST ALTRANS str. 7
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funkcja kongresowa — wariant B (kongres krajowy):

* maksymalne wykorzystanie 90%

* udziat géci z zagranicy 30%

* udziat dojazdow samochodem osobowym maksymalnie &b krajowych
« g$rednie napetnienie samochodu 2 osoby

funkcje handlowo-ustugowe:

« wskaznik 30 miejsc postojowych / 1000°mpowierzchni aytkowej

Dla powyszych parametréw otrzymano ngsijace wielkagci maksymalnych potrzeb
parkingowych dla poszczegodlnych funkciji:

- 1806 x 1,00 x 0,50 x 0,70632m. p. dla funkcji koncertowej

- (2105+300+250)x 0,90 x 0,30 x 0,50 x 0,6@%5 m.p.dla funkcji kongresowej —
wariant A (kongres ngdzynarodowy)

- (2105+300+250)x 0,90 x 0,70 x 0,50 x 0,662 m.p.dla funkcji kongresowej —
wariant B (kongres krajowy)

- 30 m.p./1000mM x 396 nt = 12 m.p.dla funkcji handlowo - ustugowe;

Powyzsze obliczenia okéaja maksymalne potrzeby parkingowe w trzech wariantach

funkcjonowania Centrum Kongresowego.

5. Wielkosé ruchu generowanego przez projektowane Centrum oraz

okoliczna zabudowe bedaca w trakcie realizacji

Okreslenie wielkagci ruchu generowanego w godzinie popotudniowegozyguc
miejskiego przez obiekt mgy powsté na analizowanym obszarze odbyte i oparciu o
ilos¢ projektowanych miejsc parkingowych. Obliczenia yadaiyty ruchu samochodow
osobowych zwizanego z funkcjami przewidzianymi w projektowanymen@um
Kongresowym, tj. salkoncertowo - kongresay pozostatymi salami wielofunkcyjnymi oraz
obiektami handlowo — ustugowymi. Wielkogenerowanego ruchu zostata obliczona osobno
dla kadej z tych funkcji. W obliczeniach uwzginiono réwnie¢ ruch zwhzany z
projektowanym dworcem autobusowym, ktory wynosgddie okoto 20-25 [A/h] ruchu
wjazdowego jak i wyjazdowego. Ngenie ruchu autobusowego przeliczono na pojazdy
umowne. Niniejsza analiza uwzgdhia take potoki ruchu kotowego generowanego przez

powstajca w okolicy zabudow o funkcji hotelowej, mieszkaniowej i ustugowe.

PPIPST ALTRANS str. 8
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Obliczenia wykonano dla trzech wariantow. W wariant przygto generagj ruchu
zwigzanego z funkej koncertows. W wariancie 2 generagcjruchu okrélono dla funkcji
kongresowej, w wypadku gdy w centrum odbywatIsidzie kongres midzynarodowy, a w
wariancie 3 dla sytuacji gdy w Centrum odbywad &ongres krajowy. We wszystkich
powyzszych wariantach uwzgdniono generagjruchu zwazanego z funkcja handlowo —
ustugowa.

Rozktad akumulacji parkowania dla funkcji koncergpwkongresowej oraz handlowo-
ustugowej obliczony zostat w oparciu 0 pomiary wiasna obiektach o podobnym

charakterze oraz informacje zawarte w literatueddwe).

Na podstawie badawtasnych okréony zostat wspotczynnik udziatu parkowania w
godzinie szczytu popotudniowego w stosunku do amdéci parkingu oraz wspoétczynnik
okreslajacy udziat pojazdéw wijalzajacych | wyjezdzajacych do ilgci pojazdow
znajdupcych st na parkingu.

Powyzsze wspoétczynniki wchodawv sktad rownania:

P=alA[b

gdzie:

P - wielka¢ ruchu wjazdowego / wyjazdowego [pojazdéw umownych]

A — maksymalna akumulacja [pojazdéw umownych]

a — wspoiczynnik okegtajacy zapetnienie parkingu w godzinie szczytu ruchu
miejskiego

b - wspotczynnik okrédajacy wielkos¢ ruchu wyjazdowego / wjazdowego w godzinie

szczytu ruchu miejskiego

W ponizszych tabelach zestawiono prognozy wiétika@enerowanego ruchu [E/h] w
godzinie szczytu popotudniowego ruchu miejskiega0@5— 16:00 dla poszczegolnych
funkcji oraz zestawienie sumaryczne, odpowiednia @fariantdw programu Centrum

Kongresowego.
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Analiza wpltywu inwestycji Centrum Kongresowego maytegty uktad drogowy
wraz z koncep@jobstugi komunikacyjnej

Wariant 1 (koncert)

Ruch wyjazdowy Ruch wjazdowy
Funkcja : : : : : :
a | b A P ai bi{ A P
funkcja handlowo-ustugowa| 0,59 0,58 12 4 0,569 0;7112 | 5
sala audytoryjna - koncert 010 0,01 632 L 010 50,0632 ; 3
Razem .5 .8

Wariant 2 (kongres radzynarodowy)

Ruch wyjazdowy Ruch wjazdowy

Funkcja . . . : . .
a ‘: b A P a: b: A: P

funkcja handlowo-ustugowa 059 0,58 12 4 059 07112 | 5

sala audytoryjna - kongres | 0,70 0,57 215 86  0,70010, 215 | 2

Razem ; ; 90 ; ; L7

Wariant 3 (kongres krajowy)

Ruch wyjazdowy Ruch wjazdowy

Funkcja ; | |
a { b { A P a i bi AL P

funkcja handlowo-ustugowa O,5£9 0,5f8 1.2 4 O,f59 0371125 5

sala audytoryjna - kongres 0,70 057 502 200 070010 502 4

Razem 204 9

Do dalszych analiz przgfo wielkos¢ ruchu generowanego w wariancie 3 (kongres
krajowy), jako generapego najwtkszy, a wec najbardziej niekorzystny dla ukiadu
komunikacyjnego ruch. Zakladasize obliczona wielkéé ruchu, lrdzie taka sama w catym
okresie funkcjonowania Centrum, ze wghl na osigniccie juz po oddaniu inwestycji
rownowagi popytu i podag na ustugi oferowane przez planowane Centrum (easyg
obszaru).

W poniszej tabeli przedstawiono generacpchu kotowego, w godzinie szczytu
popotudniowego 15:00-16:00, zyganego z zabudawpowstajca w okolicach planowanego

Centrum Kongresowego.
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Analiza wpltywu inwestycji Centrum Kongresowego maytegty uktad drogowy
wraz z koncep@jobstugi komunikacyjnej

_ Ruch wyjazdowy Ruch wjazdowy
Funkcja | | | | | |
a i b i A P a: b: A P
funkcja mieszkaniowa 058 0,36 410 86 058 0j47 41012
funkcja hotelowa 058 036 119 284 058 047 119 B2
funkcja handlowo-ustugowa| 0,59 0,58 4 1 059 071 4 2
Razem § § 112 § § . 146

Rozktad przestrzenny generacji ruchu pgayjna podstawie opracowania ,Modele
ruchu dla miasta Krakowa na rok 2015 i 2025”. Ziejszego opracowania wynikage
rozktad ruchu wjazdowegostizie wyghdat nastpujaco — 18% od strony ul. Monte Cassino,
19% od strony ul. Dworskiej, 31% z kierunku ul. Kpmickiej poprzezacznicz po stronie
zachodniej oraz 32% z kierunku ul. LudwinowskieR%2 ruchu wyjazdowego korzysta
bedzie ze skrzyowania Monte Cassino — Buthaka, 25% pojedzie uloBk w kierunku
zachodnim, a 47% w kierunku potudniowym, z czegbo3@&zypadnie na relagw lewo na

tacznic; z ul. Konopnickiej, a 19% skierujegsv strorg ul. Ludwinowskiej.

6. Obstuga inwestycji komunikacja zbiorowa

W rejonie planowanej inwestycji znajduje sluzy wezet przesiadkowy komunikacji
zbiorowej — Rondo Grunwaldzkie. Przez skiawanie przebiegajlinie tramwajowe linii
18,19 i 22 oraz linie autobusowe 103, 114, 124, 128!, 164, 173, 179, 184, 194, 424.
Ponadto w analizowanym obszarze projektowany jegbrziec autobusowy, z ktérego
korzysta& beda linie jak w stanie istnigcym 101, 112, 116, 162, 169 oraz autobusy PKS i
przewanicy prywatni. Pojazdy komunikacji zbiorowej kostghce z projektowanego
dworca lgda miaty rowniez mazliwos¢ zatrzymywania si na przystankach w rejonie Ronda
Grunwaldzkiego.

Duza czstotliwos¢ kursowania pojazdow komunikacji zbiorowej ora@gzmicowanie

linii zapewnia bardzo dobmobstug inwestycjisrodkami komunikacji zbiorowe;j.

7. Obstuga inwestycji komunikacja indywidualng

Koncepcg obstugi komunikacyjnej planowanego obiektu oparéozasadzie, wedtug
ktorej dosgpnas¢ komunikacy indywidualy (samochody osobowe) zapewnionadiie
gtdwnie od strony potudniowej poprzezexet Konopnickiej — Ludwinowska i sieulic

lokalnych oraz wspomagggjo od strony ul. Monte Cassino z wykorzystanienButhaka.
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Analiza wpltywu inwestycji Centrum Kongresowego maytegty uktad drogowy
wraz z koncep@jobstugi komunikacyjnej

Za takim kierunkiem dojazdu przemawia fakt lokatiz@odjazdu pod wégie gtdwne
Centrum na osi ul. Barskiej (obecnie przystanki PK&azdu do garas podziemnego po
stronie wschodniej Centrum oraz lokalizacja parkimgdla samochodéw osobowych w
potudniowej czsci terenu.

Do poprawnej obstugi komunikadgndywidualra wymagana jest realizacja pokenia
ul. Barskiej 1 ul. Ludwinowskiej tworego z ul. Konopnickiej dwupoziomowyeret w
rejonie bytlego Hotelu Forum. Realizacjaala umaliwia dojazd do Centrum Kongresowego
i 0s. Podwawelskiego z kierunku potudniowego orgmwdu na ul. Konopnickiej w kierunku

pétinocnym z ominiciem ul. Monte Cassino.

8. Prognoza ruchu miejskiego
7.1. Model generacji ruchu

W opracowaniu wykorzystano model generacji ruclaundiasta Krakowa pochogzy
Z opracowania ,Modele ruchu dla miasta Krakowa ola 2015 i 2025”. Model generacji
ruchu zostat opracowany dla obszaru miasta w ptania 265 rejonow komunikacyjnych i
obejmowat okrélenie wielkagci zmiennych objgniajacych w rejonach komunikacyjnych oraz
wykonanie prognozy wskaika motoryzacji i wzrostu ruchlivéoi.

Wielkos¢ generacji ruchu poszczegolnych rejonow komunikagsty zostata
okreslona w oparciu 0 prognozowane zmiany zagospodar@wvarzestrzennego miasta
wynikajace z ustalg Studium Uwarunkowai Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Krakowa oraz z informacji o rozpetzch lub planowanych w najliszym czasie
inwestycjach.

Przeprowadzona analiza zmian w rozmieszczeniuragnoeg urbanistycznego na lata
2015 i 2025 wskazata mlbwosci i tendencje dalszego rozwoju miasta oraz jegbywp na
zmiany zachowa komunikacyjnych. Przeprowadzona, w dostosowanium@alelu obszaru
miasta, analiza wskazata zmiany w poszczegolnyjomaeh komunikacyjnych jako przyrosty
zmiennych objsgniajacych w stosunku do stanu wgjowego tj roku 2003. W wyniku
przeprowadzonej analizy uzyskano liezimieszkacow, zatrudnionych oraz studentow w
rozbiciu na 265 rejonéw komunikacyjnych Krakowa.

Prognoz wskanika motoryzacji dla Krakowa oparto o prognogskanika na rynku
niemieckim wg ,Dlugookresowy rozwoj rynku samochasgo w Niemczech” F.
Dudenhoffer — 2004 wg ktérego w roku 2015 na 100&smekacow przypadé bedzie ok. 600
samochoddéw osobowych a w roku 2030 632 samochauhoose.
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Analiza wpltywu inwestycji Centrum Kongresowego maytegty uktad drogowy
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Hipoteza wzrostu wskaika dla Krakowa zaktadae wielkas¢ wskanika 495 s.o.
osiagniemy ok. roku 2013, przy spetnieniu warunku gjajestabilnego wzrostu ¢du 4-4,5%
rocznie. Tym samym aggniemy poziom motoryzacji z roku 1995 w Niemczelzyjcto ze
dalszy rozw0j nagpi analogicznie do prognoz niemieckich z sukcesywrgmniejszaniem
rocznego wzrostu. Do roku 2020 wiefkowskanika wzrgnie do poziomu 540, przy
rocznym wzrdcie srednio 1,2%, a do roku 2030 do poziomu 600 przyzmgm wzrgcie
srednio 1,0%. Zakres niniejszego opracowania obejrmakrélenie wielkagci wskanika
motoryzacji w Krakowie na lata 2015 i 2025. Zgodmigoowyzej przedstawiom hipotez
wzrostu wskanika jego wielké¢ w roku 2015 osignie poziom 510 s.o. a w roku 2025
poziom 570 s.o.

Ruchliwags¢ komunikacyjna mieszkadw Krakowa stanowi jeden z podstawowych
parametrow analizowanych w przypadku tworzenia grergnozowania modeli generacji
ruchu. Prognag wskanikéw ruchliwgci przeprowadzono w oparciu 0  wyniki
Kompleksowych Bada Ruchu 2003. Prognoza wgkeka ruchliwgci zostata
przeprowadzona osobno dla poszczegolnych grup naatywych z wykorzystaniem
wskaznikéw ruchliwgici pochodzacych z poprzednich kompleksowych badauchu w
Krakowie. Pod uwag wzicto badania z lat 1975, 1985, 1994 oraz 2003. Pmgno
wskaznikow ruchliwasci przeprowadzono w dwoch wariantach minimalnymaksymalnym.
Obliczenia generacji ruchu w poszczegélnych rejbnkomunikacyjnych wykonano dla

wariantusredniego.

7.2. Model podziatu zad&é przewozowych
Prognoz podzialu zada przewozowych przeprowadzono w oparciu o agaliz
materiatéw historycznych z poprzednio przeprowagzbnrKBR-6w z lat 1975, 1985, 1994
oraz informacji o podziale zadlprzewozowych w innych miastach Polski i Europy.
Przeprowadzone w 2003 roku Kompleksowe Badaniah®ymkazuj, ze podziat
zada przewozowych przedstawiasiastpujaco:
* Pieszo — 30%,
* Komunikacp indywidualrg — 26%,
* Transportem zbiorowym — 43%

* Innymsérodkiem transportu — 1%

Udziat ruch pieszego w sumie ruchu na przestrierl975 — 2003 zwkszyt st od

poziomu 20% w roku 1975 do poziomu 30% w roku 20®%&iom ten oggnigty zostat ju w
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roku 1985, by nagpnie obniky¢ sie do 29% w roku 1994 i ponownie podfiedo 30% w
roku 2003.

W analizowanym 30-sto letnim, okresie istotnym amam ulegt udziat komunikacji
indywidualnej i zbiorowej w ruchu niepieszym. W k1975 udzial komunikacji
indywidualnej wynosit zaledwie 12% a komunikacjiaiowej 86%. W roku 1985 tendencja
ta zostala zachowana chadziat komunikacji indywidualnej zwkszyt st do 15% a
komunikacji zbiorowej zmniejszyt do 84%. Po roku909nasipity zmiany polityczne i
gospodarcze ktore, wywarly rowaigyptyw na zmiar zachowa komunikacyjnych i podziat
zada przewozowych. W roku 1994 udzial komunikacji indgualnej wzrést do 27% a
komunikacji zbiorowej spadt do 69%. Tendencja tayrhata s do KBR 2003 wg ktérego
udziat komunikacji indywidualnej w ruchu niepieszymynidost 37%, a komunikaciji
zbiorowe] 61%.Progn@z podzialu zada przewozowych opracowano dla scenariusza
zaktadagcego utrzymanie dotychczasowego trendu 1994 — 2pP03wigkszania udziatu
komunikacji indywidualnej kosztem komunikacji zloarej. Dla takiego zateenia w roku
2015 udziat komunikacji indywidualnej w podarh niepieszych wyniesie 40% a
komunikacji zbiorowej 60%. Dalsze kontynuowanientte w roku 2025 doprowadzi do
sytuacji w ktorej udziat komunikacji indywidualnewickszy se¢ do 45% a komunikacji
zbiorowej zmniejszy do 55%. Teoretyczna sytuacjadwyania si udziatu komunikacji

indywidualnej i zbiorowej w pode@ch mae nasipic¢ ok. roku 2030.

7.3. Model rozktadu przestrzennego

W opracowaniu wykorzystano model rozktadu przestrego dla miasta Krakowa
pochodzacy z opracowania ,Modele ruchu dla miasta Krakowaak 2015 i 2025".

Rozktad przestrzenny ruchu obejmuje arealiazmieszczenia gtdbwnycirodet i celi
podr&y na terenie miasta, a ngshie z uwzgtdnieniem funkcji oporu skonstruowanie
wielkosci przemieszczaepomidzy poszczegdlnymi rejonami komunikacyjnymi.

Rozktad przestrzenny ruchu zwanego z analizowannwestyca wyniesie: 30% z
kierunku potudniowego (ul. Kijowska), 18 % z kiekunwschodniego (ul. Wybickiego), 15%
z kierunku potudniowo — wschodniego (ul. Wroctawska kierunku potudniowo -
zachodniego (ul. Glowackiego) z kierunku pétnoanégl. Stachiewicza), 7% z kierunku

zachodniego (ul. Radzikowskiego.
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7.4. Model sieci

Model sieci komunikacji indywidualnej opracowano @parciu o model sieci
komunikacji indywidualnej z prognozy zero — Kompekych Bada Ruchu 2003 oraz
zamierzenia inwestycyjne Gminy z uwzgihieniem harmonogramu realizacyjnego zawartego
w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym na lata 20076418. Model sieci obejmowat uktad ulic
podstawowych uzupetnionych o #waejsze ulice lokalne obecnie wykorzystywane w tuch
ponadlokalnym.

Model sieci 2003 uzupetniono o elementy uktadugdmego zrealizowane i oddane
do wytku w okresie 2003 — 2007. W modelu roku 2025 zaho realizag petnego ukiadu
drogowego miasta zgodnego ze Studium Uwarunkow&ierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Krakowa.

Zatozono,ze do tego czasu powstan

* Autostrada A4 do granicznego praa drogowego Korczowa

» Obegcie poétnocne Krakowa odc. Radzikowskiego - Jasrsigor

» Droga ekspresowa S7 — odcinekzst Biezandow — wraz z wylotem w kierunku
potnocnym,

* Ul Meissnera (odc. Jana Pawta Il — al. Nowohucka)

* Ul Kuklinskiego (odc. Nowohucka — Lipska)

» Trasa Nowoptaszowska (odc. Lipska — Wielicka)

* Ul Mitosza (odc. Wita Stwosza —d4einicka)

* Trasa Galicyjska (odc. Wita Stwosza — 29-go Listiza

» UL Strzelcéw (odc. Powstaéw — 29-go Listopada)

* Trasa Balicka (odc. Armii Krajowej — lotnisko Badic

* Trasa Zwierzyniecka (odc. Armii Krajowej — Ksia JO0zefa)

* Trasa Pychowicka (odc. Kgiia Jozefa — Grota Roweckiego)

» Trasa tagiewnicka (odc. Grota Roweckiego — Witosa)

* Ul Nowoobozowa (odc. Kapelanka — Zawita),

* Modernizacja Ronda Ofiar Katynia,

e Modernizacja ul. Igotomskiej

* Obegcie potnocne Krakowa odc. Jasnogoérska — droga ekspia S7

» Trasa Wolbromska (odc. Bratystawska — pétnocna alovez)

e rozbudowa ulic: 29-go Listopada (odc. Pouistav — potnocna obwodnica),

Okulickiego, uktadu ulic lokalnych
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* Trasa Gtowackiego - Weissa

Dodatkowo model sieci uzupetniono o ulice lokaindojazdowe w bezpgoednim
sasiedztwie projektowanego Centrum. W ramach uzupsetai zakodowano odcinki sieci
reprezentyjce ulice: Buthaka, Wierzbowa, Twardowskiego, SzwegzBarska, stary
przebieg ul. Konopnickiej wraz z dwupoziomowymaem w rejonie bytego Hotelu Forum z
ul. Konopnickiej i Ludwinowsk, dla ktérego w opracowywana jest koncepcja wraz ze
ztozeniem wniosku o wydanie decyzji Ustalenia Lokalje&rogi. Wprowadzenie w sieci
powyzszego wzta umaliwia dojazd do os. Podwawelskiego oraz rejonu @ent

Kongresowego z kierunku potudniowego.

7.5.Model obszaru

Obszar miasta podzielony zostat na 265 rejonéwikokacyjnych w dostosowaniu do
funkcjonalnego zagospodarowania terenu. Uzupelmierodelu obszaru miasta stang\@B
zewretrzne wiloty reprezentage gtowne wloty drogowe do miasta. Dlazéago rejonu
komunikacyjnego okitone zostaly miejsca pagizen do sieci ulicznej reprezentge
drugorzdny (ulice dojazdowe) uktad drogowy miasta. Na peiby niniejszej obszar analizy
zostat uszczegotowiony a rejon komunikacyjny npdprzez uzupetnieniem macierzy ruchu
o nowy mikrorejon nr 303 reprezerday wylacznie ruch zwjzany z Centrum

Kongresowym.

7.6. Model rozktadu ruchu na sié
W oparciu o skonstruowane modele: obszaru, gepemachu, sieci drogowej,
przestrzennego rozktadu ruchu wykonano rozktad uuth sié w wyniku czego uzyskano

wielkosci potokow ruchu kotowego.

9. Wplyw ruchu generowanego przez projektowane obiektyna przylegty

uktad drogowy
Analize¢ warunkow ruchu w skrzpwaniach przez, ktére odbywaie bedzie obstuga
komunikacyjna inwestycji przeprowadzono dla rokul@Oi roku 2025 w wariantach

bezinwestycyjnym i inwestycyjnym.
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Gtowny dojazd do obszaru abggo analiz stanows dwujezdniowa ul. Monte
Cassino poprzez skrzgwanie na prawe sity z ul. Buthaka oraz ul. Konopnickiej poprzez
tacznice po zachodniej i wschodniej stronie.

Wariant NNR — rok 2010

W wariancie bezinwestycyjnym w 2010 roku zaktaa386 wzrost ruchu miejskiego

w skali roku. Uwzgtdniono ponadto generacjuchu zwiazanego z obiektamigbacymi w
chwili obecnej w trakcie realizaciji.

Skrzyowanie Monte Cassino - Buthaka

Natzenie ruchu na skrzgwaniu Monte Cassino — Buthaka wynosi 1430 [E/h] na
wlocie ul. Monte Cassino, z czego 98 [E/h] (7%)ypeada na relagjw prawo w ul. Buthaka.
Natezenie relacji w prawo z ul. Buthaka wynosi 197 [E/Na wlocie ul. Monte Cassino,
podobnie jak w stanie istnigym, panu dobre warunki ruchu charakteryzowane przez PSR
Il. Straty czasu nie przekraczaB5 [s/P]. Na wlocie ul. Buthaka warunki ruchu ina
okresli¢ jako niekorzystne (PSR 1V). Straty czasu przekaacz130 [s/P]. Obliczenia
przepustoweéci w skrzyzowaniu znajdyj sic w zat. 5.

Skrzyzowanie Buthaka — Twardowskiego

Natezenie ruchu na wlocie ul. Buthaka z kierunku ul. M®@&assino wynosi 64 [E/h],
z czego 28 [E/h] (44%) przypada na refacp wprost, a 27 [E/h] (42%) na relaey lewo.
Natezenie ruchu na wlocie potudniowym ul. Buthaka wyn@6B8 [E/h], z czego 83 [E/h]
(77%) przypada na relacna wprost. Natzenie ruchu na wlotach podpadkowanych (ul.
Twardowskiego oraz wyjglzie z gtli autobusowej) nie przekracza 80 [E/h].

W skrzyzowaniu panyj bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1). Straty czaswlotach
podporadkowanych na skrzpwanie nie przekraczap [s/P]. Obliczenia przepustodm w
skrzyzowaniu znajdyj si¢ w zat. 6.

Skrzyowanie Buthaka — Wierzbowa

W skrzyzowaniu wysgpuje zatamanie pierwsastwa przejazdu na kierunku Buthaka

— Dworska. Nagzenie ruchu na wlocie ul. Buthaka wynosi 56 [E/h]czego na relagjw
lewo przypada 27 [E/h] (48%), a na retagy prawo 29 [E/h] (52%). Natenie ruchu na
wlocie ul. Dworskiej wynosi 309 [E/h], z czego 38/li] (19%) przypada na relaoj lewo w
ul. Buthaka, a 251 [E/h] (81%) na relaag)a wprost w ul. Wierzbowv Natzenie ruchu na
wlocie podporzdkowanym (ul. Wierzbowa) wynosi 428 [E/h], z cze862 [E/h] (85%)
przypada na wyjazd w kierunku ul. Dworskiej, a &h] (15%) na relagjw prawo w ul.
Buthaka.
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W skrzyowaniu panyj bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1). Straty czaswviocie
podporadkowanym nie przekraczgajlO [s/P]. Obliczenia przepustowam w skrzyowaniu
znajdup sie w zat. 7.

Skrzyzowanie Barska -a€znica z ul. Konopnickiej

W skrzyzowaniu wysgpuje zatamanie pierwsastwa przejazdu na kierunkacknica z
ul. Konopnickiej — Barska/Ludwikowska. Naenie ruchu na wlocie ul. Barskiej wynosi 290
[E/h] z czego 113 [E/h] (39%) przypada na rejagjlewo w kierunku ul. Konopnickiej, a 117
[E/h] (41%) na relacje na wprost w kierunku ul. lidowskiej. Nagzenie ruchu na wlocie
ul. Barskiej/Ludwikowskiej wynosi 350 [E/h], z cze@99 [E/h] (85%) przypada na relacj
na wprost, a 51 [E/h] (15%) na relacj prawo. Na wlociedcznicy z ul. Konopnickiej
natzenie ruchu wynosi 472 [E/h], z czego 321 [E/h] (68%zypada na relagjw lewo w
kierunku ul. Ludwikowskiej, a 151 [E/h] (32%) ndaeje w prawo.

W skrzyzowaniu pany bardzo dobre warunki ruchu charakteryzowane pP&R |.
Straty czasu na wlocie podpadkowanym nie przekraczgj 15 [s/P]. Obliczenia
przepustoweci w skrzyzowaniu znajdyj sic w zat. 8.

Wariant inwestycyjny — rok 2010

W wariancie bezinwestycyjnym w 2010 roku zaktada38io wzrost ruchu miejskiego
w skali roku. Uwzgidniono rownie generagj ruchu zwizanego z obiektamigbacymi w
chwili obecnej w trakcie realizacji oraz genetgacjuchu zwizanego z Centrum
Kongresowym.

Skrzyzowanie Monte Cassino - Buthaka

Natezenie ruchu na skrzgwaniu Monte Cassino — Buthaka wynosi 1431 [E/h] na
wlocie ul. Monte Cassino, z czego 99 [E/h] (7%)ypada na relagjw prawo w ul. Buthaka.
Natezenie relacji w prawo z ul. Buthaka wynosi 254 [E/hCelem zwkszenia
przepustoweéci na wlocie ul. Buthaka wydzielono dwa pasy dlgagdéw skecajacych w
prawo. Dzgki temu na wlocie ul. Monte Cassino, podobnie jaktanie istnigjcym, panowé
beda dobre warunki ruchu charakteryzowane przez PSRSthaty czasu nie przekracz
35 [s/P]. Na wlocie ul. Buthaka warunki ruchu ina okrgli¢ jako przecitne (PSR III).
Straty czasu nie przekracz&0 [s/P]. Obliczenia przepustowed w skrzyzowaniu znajduy
sie w zat. 9.

Skrzyzowanie Buthaka — Twardowskiego

Natezenie ruchu na wlocie ul. Buthaka z kierunku ul. N®&assino wynosi 65 [E/h],
Z czego 28 [E/h] (43%) przypada na retacp wprost, a 28 [E/h] (43%) na relagy lewo.
Natezenie ruchu na wlocie potudniowym ul. Buthaka wyn@4i6 [E/h], z czego 189 [E/h]
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(88%) przypada na relacjna wprost. Natzenie ruchu na wlocie podpadkowanym od
strony Centrum Kongresowego nie przekracza 80 [Ehja wlocie ul. Twardowskiego 60
[E/h].

W skrzyzowaniu panyj bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1). Straty czaswlotach
podporadkowanych na skrzpwanie nie przekraczap [s/P]. Obliczenia przepustows w
skrzyzowaniu znajdyj sie w zat. 10.

Skrzyowanie Buthaka — Wierzbowa

W skrzyowaniu zmieniono pierwsastwo przejazdu w stosunku do stanu
istniejacego. Droga gtdbwna znajduje; sia kierunku Dworska — Wierzbowa. Nagtnie ruchu
na wlocie ul. Wierzbowej wynosi 542 [E/h], z czegm relac na wprost przypada 387 [E/h]
(71%), a na relagjw prawo 155 [E/h] (29%). Natenie ruchu na wlocie ul. Dworskiej
wynosi 311 [E/h], z czego 59 [E/h] (19%) przypadaralacg w lewo w ul. Buthaka, a 252
[E/n] (81%) na relagg na wprost w ul. Wierzbogv Natzenie ruchu na wlocie
podporadkowanym (ul. Buthaka) wynosi 83 [E/h], z czego [EBh] (34%) przypada na
relacg w lewo, a 55 [E/h] (66%) na relaojv prawo.

W skrzyzowaniu panuj bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1). Straty czaswviocie
podporadkowanym nie przekraczgjlO [s/P]. Obliczenia przepustowam w skrzyowaniu
znajdup sig w zat. 11.

Skrzyzowanie Barska -a€znica z ul. Konopnickiej

W skrzyowaniu zmieniono pierwsastwo przejazdu w stosunku do stanu
istniejacego. Droga gtéwna znajdujezsia kierunku Barska — Ludwinowska. Negnie ruchu
na wlocie ul. Barskiej wynosi 386 [E/h] z czego 1Eh] (44%) przypada na relacyv lewo
w kierunku ul. Konopnickiej, a 216 [E/h] (56%) nalacje na wprost w kierunku ul.
Ludwinowskiej. Nag¢zenie ruchu na wlocie ul. Barskiej/Ludwikowskiej vog 353 [E/h], z
czego 302 [E/h] (86%) przypada na retacp wprost, a 51 [E/h] (14%) na relaey prawo.
Na wlocie kcznicy z ul. Konopnickiej natenie ruchu wynosi 475 [E/h], z czego 321 [E/h]
(68%) przypada na relacw lewo w kierunku ul. Ludwikowskiej, a 151 [E/hBZ2%) na
relack w prawo. Straty czasu na wlocie podpgiizowanym nie przekraczgj30 [s/P], a
dhugas¢ kolejki wynosi 44 m.

W skrzyzowaniu panuj dobre warunki ruchu charakteryzowane przez PSR Il
Obliczenia przepustowoi w skrzyzowaniu znajdyj sie w zat. 12.

Wariant NNR— rok 2025
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W roku 2025 potoki ruchu miejskiego zaprognozowagodnie z opracowaniem
»Modele ruchu dla miasta Krakowa na rok 2015 i 2028 prognozie uwzgidniono ponadto
generagj ruchu zwazanego z powstagymi w analizowanym obszarze obiektami.

Skrzyowanie Monte Cassino - Buthaka

Natzenie ruchu na skrzgwaniu Monte Cassino — Buthaka wynosi 1213 [E/h] na
wlocie ul. Monte Cassino, z czego 158 [E/h] (13%2ypada na relagjw prawo w ul.
Buthaka. Natzenie relacji w prawo z ul. Buthaka wynosi 270 [E/Na wlocie ul. Monte
Cassino, podobnie jak w stanie ista@jm, panu dobre warunki ruchu charakteryzowane
przez PSR Il. Straty czasu nie przekragZ#) [s/P]. Na wlocie ul. Buthaka warunki ruchu
mozna okrali¢ jako przeagtne (PSR Ill). Straty czasu nie przekragz@ [s/P]. Obliczenia
przepustoweci w skrzyzowaniu znajdyj sic w zat. 13.

Skrzyzowanie Buthaka — Twardowskiego

Natezenie ruchu na wlocie ul. Buthaka z kierunku ul. NM®rCassino wynosi 133
[E/h], z czego 99 [E/h] (74%) przypada na redacpq wprost, a 24 [E/h] (18%) na relaey
lewo. Natzenie ruchu na wlocie potudniowym ul. Buthaka wyn23B [E/h], z czego 159
[E/h] (75%) przypada na relacpa wprost. Natzenie ruchu na wlotach podpadkowanych
(ul. Twardowskiego oraz wyjezie z gtli autobusowej) nie przekracza 85 [E/h].

W skrzyzowaniu panyj bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1). Straty czaswlotach
podporadkowanych na skrzpwanie nie przekraczap [s/P]. Obliczenia przepustowm w
skrzyzowaniu znajdyj sie w zat. 14.

Skrzyzowanie Buthaka — Wierzbowa

W skrzyzowaniu wysgpuje zatamanie pierwsastwa przejazdu na kierunku Buthaka
— Dworska. Natzenie ruchu na wlocie ul. Buthaka wynosi 146 [E/hjczego na relagjw
lewo przypada 98 [E/h] (67%), a na retagy prawo 48 [E/h] (33%). Natenie ruchu na
wlocie ul. Dworskiej wynosi 339 [E/h], z czego 95/i] (28%) przypada na relaoj lewo w
ul. Buthaka, a 244 [E/h] (72%) na relag)a wprost w ul. Wierzbowv Natzenie ruchu na
wlocie podporzdkowanym (ul. Wierzbowa) wynosi 410 [E/h], z cze8b2 [E/h] (76%)
przypada na wyjazd w kierunku ul. Dworskiej, a ®8h] (24%) na relagjw prawo w ul.
Buthaka.

W skrzyowaniu panyj bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1). Straty czaswviocie
podporadkowanym nie przekraczgjlO [s/P]. Obliczenia przepustowam w skrzyowaniu
znajdup sic w zat. 15.

Skrzyzowanie Barska -a€znica z ul. Konopnickiej
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W skrzyzowaniu wysgpuje zatamanie pierwsastwa przejazdu na kierunkacknica z
ul. Konopnickiej — Barska/Ludwikowska. Natnie ruchu na wlocie ul. Barskiej wynosi 376
[E/h] z czego 82 [E/h] (22%) przypada na redagjlewo w Kierunku ul. Konopnickiej, a 294
[E/h] (78%) na relacje na wprost w kierunku ul. lidowskiej. Nagzenie ruchu na wlocie
ul. Barskiej/Ludwikowskiej wynosi 444 [E/h], z cze@48 [E/h] (56%) przypada na relacj
na wprost, a 196 [E/h] (44%) na relkasy prawo. Na wlocieacznicy z ul. Konopnickiej
natzenie ruchu wynosi 365 [E/h], z czego 215 [E/h] (59%zypada na relagjw lewo w
kierunku ul. Ludwikowskiej, a 150 [E/h] (41%) ndaeje w prawo.

W skrzyzowaniu pany bardzo dobre warunki ruchu charakteryzowane pP&R |.
Straty czasu na wlocie podpadkowanym nie przekraczgj 10 [s/P]. Obliczenia
przepustoweci w skrzyzowaniu znajdyj sic w zat. 16.

Wariant inwestycyjny— rok 2025

W roku 2025 potoki ruchu miejskiego zaprognozowagodnie z opracowaniem
»Modele ruchu dla miasta Krakowa na rok 2015 i 2028 prognozie uwzgidniono ponadto
generagj ruchu zwizanego z powstagymi w analizowanym obszarze obiektami oraz potoki
ruchu kotowego zwizanego z Centrum Kongresowym.

Skrzyzowanie Monte Cassino - Buthaka

Natzenie ruchu na skrzpgwaniu Monte Cassino — Buthaka wynosi 1385 [E/h] na
wlocie ul. Monte Cassino, z czego 165 [E/h] (12%3ypada na relagjw prawo w ul.
Buthaka. Natzenie relacji w prawo z ul. Buthaka wynosi 298 [E/Na wlocie ul. Monte
Cassino, podobnie jak w stanie istagm, panuw dobre warunki ruchu charakteryzowane
przez PSR Il. Straty czasu nie przekragZ#) [s/P]. Na wlocie ul. Buthaka warunki ruchu
maozna okrali¢ jako przeattne (PSR Ill). Straty czasu nie przekragz@ [s/P]. Obliczenia
przepustoweci w skrzyzowaniu znajdyj sic w zat. 17.

Skrzyzowanie Buthaka — Twardowskiego

Natezenie ruchu na wlocie ul. Buthaka z kierunku ul. NM®rCassino wynosi 140
[E/h], z czego 119 [E/h] (85%) przypada na relag wprost, a 11 [E/h] (8%) na relaay
lewo. Natzenie ruchu na wlocie potudniowym ul. Buthaka wyn@s4 [E/h], z czego 200
[E/h] (79%) przypada na relaopa wprost. Natzenie ruchu na wlocie podpadkowanym od
strony Centrum Kongresowego wynosi 120 [E/h], aviacie ul. Twardowskiego 60 [E/h].

W skrzyzowaniu panyj bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1). Straty czaswlotach
podporadkowanych na skrzpwanie nie przekraczap [s/P]. Obliczenia przepustodm w
skrzyzowaniu znajdyj sie w zat. 18.

Skrzyzowanie Buthaka — Wierzbowa
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W skrzyowaniu zmieniono pierwsastwo przejazdu w stosunku do stanu
istniejacego. Droga gtdwna znajduje; sia kierunku Dworska — Wierzbowa. Nagtnie ruchu
na wlocie ul. Wierzbowej wynosi 402 [E/h], z czeg relac na wprost przypada 243 [E/h]
(60%), a na relagjw prawo 159 [E/h] (40%). Natenie ruchu na wlocie ul. Dworskiej
wynosi 316 [E/h], z czego 95 [E/h] (30%) przypadaralacg w lewo w ul. Buthaka, a 221
[E/n] (70%) na relagg na wprost w ul. Wierzbogv Natzenie ruchu na wlocie
podporadkowanym (ul. Buthaka) wynosi 154 [E/h], z czegdb J&/h] (69%) przypada na
relacg w lewo, a 48 [E/h] (31%) na relaojv prawo.

W skrzyowaniu panyj bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1). Straty czaswviocie
podporadkowanym nie przekraczgjlO [s/P]. Obliczenia przepustowam w skrzyowaniu
znajdup sic w zat. 19.

Skrzyzowanie Barska -a€znica z ul. Konopnickiej

W skrzyowaniu zmieniono pierwsastwo przejazdu w stosunku do stanu
istniejacego. Droga gtéwna znajdujezsia kierunku Barska — Ludwinowska. Nagnie ruchu
na wlocie ul. Barskiej wynosi 434 [E/h] z czego J&3] (31%) przypada na relacyv lewo
w kierunku ul. Konopnickiej, a 301 [E/h] (69%) nalacje na wprost w kierunku ul.
Ludwinowskiej. Nag¢zenie ruchu na wlocie ul. Barskiej/Ludwikowskiej vom 436 [E/h], z
czego 246 [E/h] (56%) przypada na retacg wprost, a 190 [E/h] (44%) na rekagy prawo.
Na wlocie hcznicy z ul. Konopnickiej natenie ruchu wynosi 365 [E/h], z czego 210 [E/h]
(58%) przypada na relacw lewo w kierunku ul. Ludwikowskiej, a 155 [E/h##Z%) na
relack w prawo. Straty czasu na wlocie podpmizowanym nie przekraczgj20 [s/P], a
dtugasé¢ kolejki wynosi 18 m.

W skrzyowaniu panuj dobre warunki ruchu charakteryzowane przez PSR II.

Obliczenia przepustowoi w skrzyzowaniu znajdyj sie w zat. 20.

10.Whnioski

« Maksymalny ruch generowany przez funkcje koncertgui@nowanego Centrum
wystepowat kedzie poza szczytem ruchu miejskiego,elziczemu nie bdzie miat
istotnego wptywu na warunki ruchu w przylegtych mskiowaniach. Szczyt ruchu
zwigzanego z funkcjami koncertowymi inwestycji przypgdna godziny wieczorne
kiedy ruch miejski jest juznacznie mniejszy.

W przypadku organizacji kongresow gqudkynarodowych podziat zafla
przewozowych zaktada zdecydowadominacg komunikacji zbiorowej w obstudze
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obiektu, tym samym maty udziat ruchu samochodéwbosgch. W takiej sytuaciji
wplyw na pogorszenie warunkow ruchedzie minimalny.

* Organizacja kongreséw krajowych mopociagna¢ za sol wiekszy ruch komunikacji
indywidualnej nk w przypadku kongresow rudzynarodowych. Dla takiego
rozwiazania, jako generggego najwtkszy ruch w godzinie szczytu popotudniowego
przeprowadzono obliczenia przepustéaio analiz warunkow ruchu.

* Najtrudniejsza sytuacja ruchowa pandéviadzie na skrzzowaniu ul. Monte Cassino
— ul. Buthaka na ktérym juw stanie istnigjicym panu zte warunki ruchu (PSR 1V).
Wydzielenie dwéch paséw do sku w prawo z ul. Buthaka w ul. Monte Cassino
pozwoli w okresach perspektywicznych 2010 i 202bpopraw warunkow ruchu na
w/w wlocie do warunkow przeginych (PSR lll). Rozwizanie to nie wymaga
istotnych zmian w programie sygnalizagjietinej dzeki czemu maliwe jest
utrzymanie dobrych warunkéw ruchu (PSR II) na wéagi. Monte Cassino.

* W wariancie inwestycyjnym w roku 2010 warunki ruchitskrzyzowaniach bdacych
w zakresie oddziatywania inwestycji oma okréli¢ jako przeaitne — PSR 1ll w
skrzyzowaniu Monte Cassino — Buthaka, bardzo dobre — P8Rskrzyzowaniach
Buthaka-Twardowskiego i Buthaka — Wierzbowa orazbréo — PSR Il w
skrzyzowaniu Barska —atznica z ul. Konopnickiej.

* W wariancie inwestycyjnym w roku 2025 warunki ructwiskrzyzowaniach, przez
ktére kxdzie st odbywata obstuga komunikacyjna Centrum Kongresawegana
okresli¢ réwniez jako przeaitne — PSR Il w skrzsowaniu Monte Cassino — Buthaka,
bardzo dobre — PSR | w skemywaniach Buthaka — Twardowskiego i Buthaka —
Wierzbowa oraz dobre — PSR Il w skipyaniu Barska —-atznica z ul. Konopnickiej.

* W skrzyzowaniach Buthaka — Wierzbowa oraz Barskaezhica z ul. Konopnickiej
zarowno w stanie istniggym jak i w kadym z wariantow zalecana jest zmiana
pierwszéstwa przejazdu uwzgliniapca nagzenia ruchu kotowego.

* Obstuga analizowanego terenu komunikazipiorowa odbywa si¢ bedzie poprzez
istniejacy wezet przesiadkowy — Rondo Grunwaldzkie oraz popraegektowany
dworzec autobusowy. Ra czstotliwos¢ kursowania autobuséw i tramwajow oraz
latwa dostpnas¢ przystankow zapewnia bardzo dgbbstug komunikacyjn.

» Dojazd do dworca autobusowego ze wszystkich kigvanldla wszystkich linii
miejskich oraz prywatnych przewakow powinien odbywa sic bedzie z
ul. Konopnickiej.
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* Wyjazd z dworca autobusowego we wszystkich kierahkala wszystkich linii
miejskich oraz prywatnych przewakow powinien odbywa sic bedzie z
wykorzystaniem ul. Wierzbowej, ul. Buthaka w kiekwrul. Monte Cassino.

* Projektowany dworzec autobusowy powinien obstugivaprocz linii miejskich
rowniez linie innych przewenikéw (PKS, prywatni)

* Obstuga komunikagjindywidualry planowanego obiektu zapewniongdbie gtéwnie
od strony potudniowej poprzez ¢met Konopnickiej — Ludwinowska i sieulic
lokalnych oraz wspomaggjo od strony ul. Monte Cassino z wykorzystaniem
ul. Buthaka.

* Do poprawnej obstugi komunikacjndywidualra wymagana jest realizacja pokeni
ul. Barskiej i ul. Ludwinowskiej tworgcego z ul. Konopnickiej dwupoziomowyezet
w rejonie bytego Hotelu Forum.

* Niezalenie od przedstawionych powsj rozwhzan, dla zapewnienia prawidiowe]
dostpnasci komunikacyjnej analizowanego terenu i obszardhazul. Konopnickiej
w przypadku powstania tu kolejnych, nowych funkajchotworczych, zaleca esi
rowniez budowe nowej ulicy lokalnej przebiegajej od ul. Ludwinowskiej wzdiu
rezerwy terenowej dla Kanatu Ulgi do sk#pyania z ul. Rydléwka i dalej do
skrzyzowania z ul. Kapelanka — Kobienzka. Dz¢ki takiemu rozwazaniu uzyska si
dodatkows dostpnasé¢ komunikacyja obszaru z Il obwodnicy, z omiggiem ul.

Konopnickiej i Monte Cassino.
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