CENTRUM KONGRESOWE WRAZ Z BUDOWĄ I PRZEBUDOWĄ UKŁADU ULIC DLA OBSŁUGI

CENTRUM KONGRESOWEGO W KRAKOWIE

OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA

KONCEPCJA UKŁADU ULIC DO OBSŁUGI KOMUNIKACYJNEJ CENTRUM KONGRESOWEGO
Projektowany układ ulic obejmuje ulice lokalne: Bułhaka, Wierzbową, stary przebieg ul. Konopnickiej od skrzyżowania z ul. Wierzbową w kierunku południowym oraz z ulice dojazdowe: przedłużenie ul. Twardowskiego (wzdłuż południowej ściany budynku Centrum Kongresowego, ul. Barską, Wygraną, stary przebieg ul. Konopnickiej od skrzyżowania z ul. Wierzbową w kierunku północnym.

Zakres budowy i przebudowy układu ulic obejmuje:

· przebudowę ul. Bułhaka na odcinku od skrzyżowania z ul. Monte Cassino do skrzyżowania z ul. Wierzbową (odc. A-B-C-D o długości 250 m), wzdłuż wschodniej  krawędzi ul. Bułhaka zaprojektowano zatokę postojową dla samochodów osobowych z 5 stanowiskami postojowymi – w granicach istniejącego pasa drogowego

· przebudowę ul. Wierzbowej na odcinku od skrzyżowania z ul. Barską do skrzyżowania z ul. Bułhaka (odc. Y-A-A1 o długości 110 m) – w granicach istniejącego pasa drogowego,

· przebudowę ul. Barskiej na odcinku od skrzyżowania z łącznicą z al. Konopnickiej do skrzyżowania z ulicą przebiegającą wzdłuż południowej ściany budynku Centrum Kongresowego (odc. X-Y-Ł-M-N-O o długości 260 m), wzdłuż zachodniej krawędzi jezdni zaprojektowano zatokę postojową dla samochodów osobowych z 14 stanowiskami postojowymi – w granicach istniejącego pasa drogowego,

· budowę ulicy przebiegającej wzdłuż wschodniej strony obszaru inwestycji (odc. R-S-T-U-W o długości 220 m),

· budowę ulicy przebiegającej wzdłuż południowej krawędzi budynku Centrum Kongresowego do skrzyżowania z ul. Bułhaka (odc. U-O-G-C o długości 165 m), wzdłuż północnej krawędzie jezdni zaprojektowano zatoki postojowe dla samochodów osobowych o łącznej liczbie stanowisk postojowych równej 10;

· budowę terminala autobusowego zlokalizowanego w rejonie skrzyżowania ul. Barskiej z ul. Wierzbową, na terenie terminala zaprojektowano 6 peronów przystankowych, 5 stanowisk odstawczych oraz stanowisko dla wysiadających o długości 30,0 m, wraz z dworcem dla mikrobusów zlokalizowanym po jego wschodniej stronie. Na terenie dworca mikrobusowego zaprojektowano 9 stanowisk postojowych oraz stanowiska odstawcze o długości 20,0 m.

· przebudowę ulicy Wygranej na odcinku 75 m – w granicach istniejącego pasa drogowego

· budowę połączenia ul. Wygranej z ul. Bułhaka (odc. B-E-F o długości 50 m),

· budowę parkingu na 59 stanowisk postojowych, zlokalizowanego po północno- zachodniej stronie skrzyżowania ul. Barskiej z ul. Wierzbową,

· budowę parkingu dla autokarów na 9 stanowisk postojowych zlokalizowanego po północno wschodniej stronie skrzyżowania ul. Barskiej  z ul. Wygraną,

· budowę postoju dla taksówek oraz parkingu dla samochodów osobowych na 15 stanowisko postojowych zlokalizowanego po południowej stronie budynku Centrum Kongresowego,

· budowę placu dla wozów transmisyjnych zlokalizowanego po południowo- wschodniej stronie skrzyżowania ulicy Bułhaka z ulicą Twardowskiego (plac  wykorzystywany będzie kilkanaście razy w roku),

W budynku Centrum Kongresowego przewiduje się budowę dwukondygnacyjnego parkingu podziemnego dla samochodów osobowych o łącznej liczbie stanowisk postojowych równej 355 z rampą wjazdową zlokalizowaną we wschodniej części budynku.
Łącznie na terenie inwestycji przewiduje się budowę 453 miejsc postojowych dla samochodów osobowych, w tym 98 w parkingach lub zatokach postojowych naziemnych oraz 355 w parkingu podziemnym pod obiektem Centrum Kongresowego. Ponadto przewiduje się budowę parkingu dla autobusów z 9 stanowiskami postojowymi.  

Projektowane ulice posiadają przekroje jedno jezdniowe o szerokościach jezdni od 4,0 m (jednokierunkowa ul. Wygrana) do 7,0 m (ul. Bułhaka, ul. Wierzbowa). Wzdłuż projektowanych ulic zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokości od 1,5 m do 5,0m. Przebudowę układu ulic zaprojektowano w dowiązaniu wysokościowym do stanu istniejącego. 
W planie zastosowano łuki kołowe o promieniach R= 40-220 m.

Rodzaj technologii 

Dla przebudowy układu ulic w rejonie Centrum Kongresowego przyjęto rodzaj nawierzchni na poszczególnych elementach układu ulic. 
Dla ulic: Bułhaka, Wierzbowej, Barskiej, Konopnickiej (starej) przyjęto nawierzchnie z betonu asfaltowego. W bezpośrednim sąsiedztwie Centrum Kongresowego istnieje możliwość zmiany  nawierzchni asfaltowej na inną np. kostka kamienna lub betonowa w nawiązaniu do rozwiązań architektonicznych projektu budynku Centrum. 

Ciągi piesze zaprojektowano z płyt betonowych wibroprasowanych gr 7 cm na podsypce cementowo - piaskowej i warstwie kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie.

Nawierzchnię dworca autobusowego zaprojektowano z betonu cementowego gr 20 cm dylatowanego, na podbudowie z chudego betonu. Istnieje możliwość zróżnicowania kolorystycznego nawierzchni jezdni, peronów odjazdowych, stanowisk odstawczych dworca autobusowego.

Nawierzchnię jezdni parkingów i stanowisk postojowych zaprojektowano z kostki betonowej. Istnieje możliwość zróżnicowania kolorystycznego nawierzchni jezdni i  stanowisk postojowych.

W przypadku stwierdzenia konieczności, na etapie oceny oddziaływania na środowisko, dla poszczególnych odcinków ulic istnieje możliwość zastosowania technologii „cichych nawierzchni”.
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