1. CEL KONSULTACJI

Dziatagpc w ramach projektu pn. ,Budowa linii tramwajowegtacej ul. Brazka oraz Kampus UJ
wraz z systemem sterowania ruchem i nadzoru”. Bogtaeprowadzone przez Projektanta — kirm
PxM-PROJEKT-POLUDNIE konsultacje spoteczne dodgezprojektowanego przedsiziccia.
Celem konsultacji bylo przedstawienie spotésteu zakresu projektowanej inwestycji, a przede
wszystkim zapoznanie ¢siz oping spoteczastwa co do zamierzonej inwestycji, wystuchania
opinii na temat ewentualnych zagea, potencjalnych uatliwosci i probleméw zwizanych z
planowan budow linii tramwajowej, przebudowy i rozbudowy ulicrzebudovy istniepcej
infrastruktury, oraz budoavnowych obiektéw zwizanych , jak ekrany akustyczne, budynki
podstacji trakcyjnych i dworca i parkingu.

Konsultacje zostaty przeprowadzone dwuetapowo, ommie elektronicznej — | etap oraz

bezpdredniej — 1l etap.

2. | ETAP — KONSULTACJE DROGA ELEKTRONICZN A

W pierwszym etapie w dniach od 21.08.2009 r do 2@@09 r. zostaly przeprowadzone
konsultacje drogelektronicza.

Na stronach internetowych:
www.zikit.krakow.pl
www.dzielnica8.krakow.pl
www.pxm-projekt.krakow.pl
www.krakow.pl

zostata umieszczona ankieta zésmmma pytaniami, na ktére mogli odpowiedzi®@oracy udziat

w ankiecie mieszkacy. Kazda ankieta zostata przya przez system i przestana do bazy danych
Projektanta w momencie jej wystania, pod warunkietrypetnienia danych kontaktowych i
zaznaczenia preferowanej przez uczestnika odpawiedposzczegolne pytanie.

Ankiety niewypetnione nie byty brane pod uwggzez system komputerowy.

Dodatkowo w przypadku trzech pytliazdy uczestnik miat mdiwos¢ przedstawienia swoich
wiasnych propozyciji.

Whptlynety: 962 wazne ankiety. Wymogiem waaosci danych ankiety byto podanie danych osobowych.

Poniej przedstawimy wyniki ankiety.



2.1 Wyniki ankiety w ramach konsultacji spotecznyctKRAKOWSKI SZYBKI TRAMWAJ
[l KAMPUS UJ

1. Czy Pana/-i zdaniem po przebudowie ul. Grota-Rogckiego stan s§rodowiska w
Pana/-i miejscu zamieszkania:

a) nie ulegnie istotnej zmianie,

b) pogorszy si w stosunku do stanu obecnego,

c) poprawi st z uwagi na zwikszenie ptynnéci ruchu i zastosowanie zabezpietpezed hatasem

Pytanie nr 1

o 18%

m 19%
0 63%

mambOc




2. Jaki rodzaj uciazliwosci zwigzany z przebudowa ul. Grota-Roweckiego budzi Pana/-i najwgkszy
niepokdj (mozna wybra¢ wiecej niz 1 odpowied):

a) hatas

b) zanieczyszczenie powietrza

c) wycinka drzew

d) zagcie terenu

e) zblizenie s¢ ulicy do budynkéw mieszkalnych

f) inne (jaki€?).....cccceeiieennnnnns

Odpowiedzi na pytanie nr 2 oraz pytanie nr 3 nimga sic do 100, poniewasa wielokrotnego wyboru.

Pytanie nr 2

600 ; 959

500 - 455

400 -

300 + 244 255
209 189

200 -

100 +




3. Jakiej rekompensaty_dlasrodowiska oczekiwatby Pan/-i w zwazku z przebudowy
ul. Grota-Roweckiego (ma@na wybra¢ wiecej niz 1 odpowied):
a) budowy ekranow akustycznych
b) zasadzenia paséw ochronnej zieleni
C) przeprowadzenia badlatanusrodowiska (hatasu, zanieczyszczenia powietrza)
d) dziatar ogo6Inych na rzecz poprawy stasrodowiska na terenie dzielnicy (amszenie iléci terendw
zielonych, rekreacyjnych, zorganizowanie systenguegaciji odpaddw itp.)

e) inne (jakie?)......cccvvvvveennnenne.

Odpowiedzi na pytanie nr 2 oraz pytanie nr 3 nimga sic do 100, poniewasa wielokrotnego wyboru.

Pytanie nr 3

900 -
800 -
700 -
600 | 524
500 -
400 -
300 - 229
200 - 97

100 + I—I
0

769

687




4. Jaki rodzaj ekrandw akustycznych powinien by Pana/-i zdaniem zastosowany:
a) ekrany przezroczyste
b) ekrany nieprzezroczyste, pénite zieleny
C) jest mi to obgjtne, wane zeby spetniaty swajrolg

d) w ogole jestem przeciw ekranom akustycznym

Pytanie nr 4

022% 0 16%

0 19%

mambocod




5. Czy po przebudowie ul. Grota-Roweckiego wraz zualowg szybkiego tramwaju
i sciezki rowerowej bedzie Pan/-i korzysta z wlasnego samochodu:

a) tak samo exto jak teraz

b) czsciej, gdy: poprawa sie warunki ruchu

C) rzadziej, cgsciej bede wybierat tramwaj

d) rzadziej, cgiciej bede wybierat rower

Pytanie nr 5

0 14% @ 19%

m 3%

O 64%

mambocOd




6. Ktéry z nizej przedstawionych wariantow prowadzenia trasy tramvajowej najbardziej zaspokaja
Pana/-i potrzeby komunikacyjne:
a) wariant z torowiskiem poza pasem jezdni, torlwigso potnocnej stronie ulicy,
b) wariant z torowiskiem poza pasem jezdni, tor&wigo potudniowej stronie ulicy,
c) wariant mieszany, torowisko@ziowo w pasie rozdzielagym jezdnie a egciowo po jednej ze stron
ulicy,
d) wariant z oddriem torowiska wzdta ul. Norymberskie] — Pychowickiej i rezygnacja artwaju na
odcinku ul. Norymberska — Bika,
e) w ogole nie potrzebna jest realizacja linii tveajowej w cagu ul. Grota Roweckiego —

Bobrzynskiego,

Pytanie nr 6

O 6%
| 3%

0 16%

o 52%
0 9%

m 14%

DamboOocoOodme of




2.2 Dodatkowe odpowiedzi na pytania zawarte w ankage.

Dodatkowe odpowiedzi na pytanie 2 F (Jaki rodzaj u@zliwosci zwigzany z przebudow ul. Grota-
Roweckiego budzi Pana/-i najwgkszy niepokdj?)(pisownia oryginalna):

korki tworzace sie w trakcie przebudowy
trédnosci z dojazdem do srudmiescia
utrudnienia w ruchu podczas przebudowy
komunikacja w trakcie budowy

zwiekszenie predkosci jadacych samochodow (hatas, bezpieczenstwo)
utrudnienia w ruchu podczas przebudowy

utrudnienia w komunikacji

korki

porzadna Sciezka rowerowa

ruch technologiczny i tworzace sie korki

utrudnienia komunikacyjne

nie widze zadnych ucigzliwosci

nie ma zadnych

utrudnienia w komunikacji drogowej (korki)

ograniczenie przepustowosci Grota-Roweckiego

zwiekszone na czas przebudowy korki

utrudnienia w ruchu

zadne

hatas zwigzany z przejazdem tramwajow

drgania budynkow

czasowe zamkniecie ruchu

kazde utrudnienia warte sg celu!

korki

przypuszczalnie budowa bedzie op6zniona na kazdym z etapéw i bedzie sie przeciaga¢ w
nieskonczonos¢ - patrz rekoerdowo dtugi okres modernizacji mostka nad obwodnicg przy
skrzyzowaniu Sidzina

zadne

zanieczyszczenie gruntu

Sciezka rowerowa

korki

korki

korki

korki

gigantyczne korki

korki zwigzane z przemieszczaniem ciezkiego sprzetu

brak miejsc parkingowych, ktére ulegng likwidaciji

ewentualne otwarcie ul. Zachodniej

korki

utrudnienia w ruchu pojazdéw

tymczasowe korki w czasie budowy

zajecie miejsc parkingowych

problemy z dojazdem w czasie budowy

korki

brak dojazdu do centrum i obawa ze pomimo przebudowy nie zostang zastosowane ekrany
akustyczne

bezpieczenstwo (dzieci)

zwiekszenie predkosci poruszania samochodow

takie jak wszystkie przy prowadzeniu inwestycji, ktére sg nieuniknione
zadna



zle zaplanowany przebieg torowiska ktéry bedzie spowalniat tramwaj

tymczasowe utrudnienia komunikacyjne

zwiekszony ruch samochodowy

brak jakichkolwiek obaw

\"korki\" w czasie budowy

nie budzi niepokoju

zaden - najwyzszy czas

ucigzliwos¢ samej budowy

problem z wyjazdem z osiedla, bezpieczenstwo ruchu

ograniczenie ruchu w trakcie budowy (ale da sie wytrzymac, jesli bedzie w koncu tramwaj)

utrudnienia w ruchu w trakcie przebudowy, balagan w trakcie przebudowy (szczegolnie bloto z
ciezarowek w calej okolicy)

sam czas przebudowy - na rok powazne utrudnienia w ruchu

korki

sposob organizacji ruchu na czas przebudowy

zwiekszenie ruchu przelotowego, okolica nieprzyjazna pieszym, brak przejs¢ dla pieszych,
mniejsza ilos¢ zieleni, szeroka droga i ekrany akustyczne oddzielg osiedle od Kampusu oraz
zieleni, izolacja i zamkniecie osiedla

korki

utrudnienia w ruchu podczas przebudowy

utrudnienia w ruchu pojazdéw

typowy dla budowy

zmiana komunikacji wewnetrznej, utrata miejsc parkingowych

zmiana w komunikacji wewnetrznej, utrata miejsc parkingowych

dtugi czas przebudowy i korki

problemy z dojazdem do centrum miasta w trakcie przebudowy

czasowe utrudnienia w ruchu na przebudowywanej drodze
pozostawienie komisu na miejscu(nalezy zmienic jego miejsce)
utrudnienia ruchu

utrudnienia ruchu

utrudnienia w dojezdzie w czasie budowy

utrudnienia w komunikacji z centrum

ucigzliwosci zwigzane z budowg

korki

utrudnienia komunikacyjne zwigzane z budowg

zastoniecie widoku na krajobrac (wzgorze Lasku Wolskiego)
utrudnienia komunikacyjne

utrudnienia komunikacyjne w czasie budowy

zwiekszony ruch pojazdow i ludzi

przyniesie same korzysci - gorzej niz jest by¢ nie moze

zla organizacja ruchu podczas budowy

zatory komunikacyjne

korki

utrudnienia komunikacyjne w trakcie przebudowy

utrudnienia w ruchu w trakcie przebudowy

utrudnienia komunikacyjne w trakcie przebudowy ulic

1. tramwaj powinien przebiegaé po stronie osiedli mieszkaniowych, aby zmniejszy¢ kolizyjnosc
pieszych z ruchem samochodowym; 2. $ciezki rowerowe po stronie UJ (mniejsza ilosc
pieszych i mnieszy ruch samochodowy przecinajacy tak zlokalizowang sciezke)
trudnosci z przekraczaniem ulicy przez pieszych

trudnosci komunikacyjne

jeszcze wieksze korki

zadne

czasowe utrudnienia w ruchu

utrudnienia w ruchu



EKRANY AKUSTYCZNE (prosze, nie rébcie z Ruczaju zamknietego getta, ekrany to wrég
miasta, szkoda, ze jeszcze mato o tym wiecie)

zadne, tramwaj jest ekologicznym srodkiem lokomocji
KORKI

korki zwigzane z remontem

utrudnienia w ruchu

utrudnienia w ruchu

trudnosci komunikacyjne

korki na czas remontu

czasowe utrudnienia w ruchu

zadnych!

Spowolnienie ruchu przez budowe kolejnych sygnalizacji $wietlnych
zaktocenia w ruchu ulicznym

brak niepokoju

jeszcze wieksze \"korki\" w trakcie przebudowy

korki

korki w czasie przebudowy

podczas przebudowy bedg korki

utrudnienia w ruchu w trakcie przebudowy

utrudnienia w ruchu w czasie remontu

utrudnienia komunikacyjne w trakcie robo6t budowlanych
utrudnienia komunikacyjne w trakcie robot budowlanych

zadne

utrudnienia w ruchu

ograniczenia ruchu pojazdéw

korki i utrudnienia w ruchu w czasie budowy

jeszcze wieksze korki

koniecznosc przejscia przez ulice, aby dojsc do przystanku tramwajowego

utrudnienia w komunikacji w okresie przebudowy

utrudnienia w ruchu, korki

zadne! oprécz korkdw w czasie przebudowy, potem moze byc juz tylko lepiej

trudnosci z opuszczeniem osiedla

zabranie miejsc parkingowych i utrudnienie komunikacji na droga wewnetrznych przy bloku 11,
15

utrudnienia komunikacyjne

olbrzymie zatory uliczne - potocznie korki

natezenie ruchu, juz obecnie trudno jest przejsc na drugg strone ulicy

Zbyt duza ilosc sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach

korki

nagminne nieprzestrzeganie ograniczen predkosci - dzis to juz problem, generujacy hatas i
niebezpieczne sytuacje (prosze zweryfikowac ilo$¢ potrgcen pieszych i rowerzystéw w tym
rejonie), w przypadku drogi dwujezdniowej zagrozenie ewidentnie wzrosnie - chyba, ze
przewidziany zostanie SKUTECZNY system znaczego ograniczania predkosci (40-50 km/h),
wtedy jednak przepustowos¢ trasy nie wzrosnie w sposob wyrazny, co stawia pod znakiem
zapytania sensownosc i celowosc jej przebudowy

utrudnienia komunikacyjne

dalsze zwiekszenia deweloperéw w rejonie Ruczaju

zakorkowanie ruchu samochodowego

uwazam, ze szybki tramwaj i poszerzenie drogi jest priorytetem

utrudnienia na drodze wynikle z remontu, korki

korki

korki

kiopoty komunikacyjne

idealnie by bylo, gdyby miasto zabudowywujac nowe obszary zostawialo enklawy dzikiej
przyrody (polaczone korytarzami, a nie wyspy)

10



likwidacja parkingéw po stronie pid. ulicy G-R

spadek wartosci naszego mieszkania

spadek wartosci naszego mieszkania

Pogorszenie estetyki miasta spowodowane ekranami akustycznymi.

Pozbawienie posesji Gr-Row. 11 miejsc parkingowych

wieksze korki uliczne

trudnosci w komunikacji na czas budowy

utrudnienia komunikacyjne w trakcie przebudowy

zmniejszcenie ilosci miejsc parkingowych przy budynkach

zaden

korki

ze nowe rozwigzanie nie bedzie wystarczajgco zdecydowane aby usung¢ korki na
przynajmniej najblizsze 20 lat - bo wczesniej nastepnego remontu nie mozna sie spodziewac.
korki

korki

korki

zmniejszenie ilosci miejsc parkingowych

nie mam

diugotrwate prace, zwiekszenie ruchu pojazdoéw

Trudna przeprawa rowerem

utrudnienia w komunikacji

ekrany - niedopuszczalne!

wymiena okien na dzwiekoszczelne w budynkach mieszkalnych w strefie oddziatywania hatasu
korki, dojazd do mieszkan na koniec Ruczaju bedzie ucigzliwy w trakcie remontu

korki

korki

korki, utrudnienia w ruchu

sama przebudowa

korki

pogorszenie bezpieczenstwa przechodnidéw przez oddzielenie osiedla od chodnika ekranami
nie przeszkadza, bo rozbudowa jest konieczna

zadne, bo ulica wymaga przebudowy

zmniejszenie sie chodnika i miejsca dla rowerow

termin wykonania zbyt odlegty

na wiosne chce przeprowadzi¢ remont mam obawy ze popelajg mi ptytki gdy wprowadzony
bedzie ciezki sprzet nie wiem czy moge domagac sie odszkodowania gdyby to miato miejsce
Zeprzystanek nie bedzie wystarczajaco blisko \"pychowickiej 18\",lubie mie¢ przytsanek blisko
bloku,bo mam krecone wiosy,ktére prostuje i jak pada musze szybko biec do mieszkania.
zadne

Dodatkowe odpowiedzi na pytanie 3 E (Jakiej rekompesaty dla srodowiska oczekiwatby Pan/-i w
zwigzku z przebudowy ul. Grota-Roweckiego?)pisownia oryginalna):

zachowanie naturalnych wielkopowierzchniowych terendw zielonych na potnoc od il. Obroncow
Helu i Winnickiej - jest to teren wykorzystywany do uprawiania sportéw (M.in. przez biegaczy,
modelarzy, rowerzystow)

budowy "zielonego torowiska" tak jak na trasie Krowodrza Gorka - Dworzec Towarowy

budowa chodnika przy ul. Pychowickiej i $ciezki rowerowej

budowa parkéw i terenéw wypoczynkowych dla mieszkancéw w okolicy Kampusu UJ
zmiany tras autobuséw

zapewnienia pieszym (dzieciom) bezpiecznego przejscia przez torowisko i jezdnie
budowa parkéw

11



schowanie linii wysokiego napiecia pod ziemia, budowa szerokich wydzielonych od chodnika
drog rowerowych wraz z odejsciami m.in.. na Zakrzéwek, taki Pychowickie.

budowa przedszkoli dla najstabszych i bezbronnych organzmow zyjacych w naszym otoczeniu
park z zapleczem sportowym, boiskami, kortami

Przyspieszenie budowy ktadki pieszo-rowerowej na wysokosci Salwatora (rejon
Kasztelanskiej). Dzieki temu podr6z rowerem z Ruczaju w rejon uczelni AGH, UP bylaby
rzeczywistg alternatywa dla podrézy samochodem/autobusem/tramwajem

likwidacja napowietrznej linii energetycznej wzdtuz Grota-Roweckiego na rzecz instalacji
podziemnej

fotoradary dla utrzymania nizszych predkosci (halas)

srodowisko w amtych okolicach ma sie sSwietnie

Takie prace nalezy wykonywac szybko! Sa na to technologie np. pracy na 2 lub 3 zmiany z
zachowaniem ciszy przy pracach nocnych. Nawazniejsze by skrocic czas prac!!!!

zapewnienie odpowiednich zjazdéw/wjazddw z osiedli

poprawa stanu terendw zielonych

ekrany akustyczne tam gdzie to naprawde konieczne, ekrany o minimalnej wysokosci (moze
torowisko puszczone ponizej poziomu ulicy?)

Stworzenie zorganizowanego parku, terenu zielonego, z miejscem do zabaw dla dzieci,
boiskami dla miodziezy (vide: tereny rekraacyjne w Mistrzejowicach (os Boh Wrzesnia))
wytyczenie terendw zielonych pomiedzy osiedlami, ktére nie bedg zabudowywane - tam, gdzie
jeszcze sie da (nie stoi blok przy bloku)

szpalery drzew i zieleni dzwiekochlonnej, malej architektury, infratsruktury dla mieszkancow a
nie tylko transportowej

budowa parku i placu zabaw dla dzieci

stworzenia parku dla dzieci z duzym placem zabaw, tego w tej dzielnicy brakuje

budowa parku np obok stadniny koni przy Kobiezynskiej

parku dla pséw. Zabierajg Panstwo z roku na rok coraz wiecej terenow zielonych
zagospodarowanie teren6w miedzy stadning a interbud

Sciezki dla roweréw

zagospodarowanie okolicy Zakrzéwka w celach rekreacyjnych, budowa $ciezek spacerowych i
rowerowych

budowa sciezki rowerowej

budowa kolejnych ulicych réwnolegtych do ulicy Bobrzynskiego,by roztadowac¢ ruch z kierunku
autostrady do centrum Krakowa i na Tarnéw,Rzeszéwiitd.

zielen niska i wysoka, istniejaca jezdnie przeznaczyc tylko dla ruchu lokalnego, a od po6tnocnej
strony poprowadzi¢ jezdnie w gtebokim wykopie dla ruchu przelotowego

dokoncznie tworzenia parku miejskiego na terenie Krakowskiego Klubu Jazdy Konnej przy ul.
Kobierzynskiej , koniecznie nalezy ustawic¢ ekrany oddzielajgc ul. Bobrzynskiego od
istniejgacych osiedli m.in. Inter-Budu

Uzycie asfaltow tzw. cichych - nie powodujacych takiego szumu i hatasu jak obecne.
Ograniczenie ruchu ze Skawiny!

wieksz ptynoos$¢ w ruchu, dzieku ktérej nie bedg auta wytwarzaty spalim stojac w mejscu
place zabaw dla dzieci, boiska trawiaste lub o podtozu utwardzonym, ale nie asfalt. Dodatkowo
ekrany akustyczne umozliwiajgce tatwe czyszczenie grafitti lub ciemne (trudniej zabrudzic¢
farbg).

budowa parku

nie zabudowywanie Zakrzéwka, ani pasu zielonego wzdtuz tynieckiej

\"zielone\" tory jak na Cichy Kacik

Stworzenie parku w rejonie os Europejskiego

ekologicznych autobuséw

zadnej

Zielone ekrany podobnie jak na ul. opolskiej

zdecydowanie 2-3 duze parki; w okolicy zupelnie brakuje tego typu przestrzeni publicznej
zadna rekompensata nie bedzie zadowalajgca

Przygotowanie miejsc parkingowych w zamian za zabrane tereny do parkowania



réwnolegtej rozbudowy systemu drég dojazdowych na terenie kampusu UJ oraz SSE
Pychowice

nie ma zadnego parku - terenu zieleni, alejek spacerowych itp.

lepszego planowania w przyszlosci, obecnie nie ma miejsca na szybki tramwaj

$ciezki rowerowe ze $wiattami BEZ GUZIKOW

1. odsuniecie gtdwnych paséw drogowych (drogi dwujezdniowej) z rejonéw mieszkalnych w
kierunku rejonéw komercyjno-uczelnianych w kier. pn-zach od aktualnego ciagu Grota-
Roweckiego/Bobrzynskiego (gdzie potencjalny hatas, szczegdlnie noca bytby mniej ucigzliwy)
2. zakaz poruszania sie samochodé ciezarowych po godz. 23 w poblizu rejonéw mieszkalnych
(tak jak to ma miejsce przy wjezdzie na Al. 29 Listopada na wysokosci estakady wzdtuz ul.
Opolskiej).

budowa zorganizowanej przestrzeni zieleni miejskiej w dzielnicy

przejscia podziemne przy osiedlach

odcigzenie trasy poprzez obwodnice

takiego zaprojektowania inwestycji aby unikng¢ degradacji terendéw mieszkalnych ze wzgledu
na czunniki wymienione w punkcie 2

zmniejszenie emisji spalin zwigzane ze zmiang komunikacji samochodowej na tramwajowag,
idealnie by bylo, gdyby miasto zabudowywujac nowe obszary zostawialo enklawy dzikiej
przyrody (polaczone korytarzami, a nie wyspy)

zachowanie ilosci miejsc parkingowych

nie budowanie ekranéw akustycznych w tamtym miejscu - ze wzgledu na zwierzeta i
krajobrazy

zabezpieczenie mieszkan na wysokich pietrach

Przebudowa ulicy z wykorzystaniem asfaltu wyciszajacego, a takze podbudowa torowiska
redukujgca drgania. Nowe \"zyty\" komunikacyjne nie moga by¢ jedynie funkcjonalne, muszg
byC estetyczne i zaplanowane tak, aby mieszkanie przy nich sprawiato przyjemnosc, a nie
wpedzalo w depresje.

zastosowanie materiatow wyciszajacych hatas u zrodia

zasadzenia duzej ilosci drzew po polnocnej stronie ulicy

sadzenie drzew, tworzenie terendw zielonych na obszarze osiedla Ruczaj

sadzenie szpalerow drzew, zywoptotdw, zastosowanie technologii budowy podtoza (jezdnia i
torowisko) ttumigcych hatas

utworzenie parku Jordanowskiego i nowego przedszkola Panstwowego dla dzieci

odcigzenie trasy poprzez obwodnice

Budowa parku

zastosowanie konstrukcyjnych elementow ttumigcych hatas

zastosowanie konstrukcyjnych elementéw ttumigcych hatas

zastosowanie konstrukcyjnych elementdw ttumigcych hatas

podbudowa torowiska redukujgca drgania, asfalt wyciszajacy

Poprawa dostepnosci komunikacji publicznej - zwiekszenie liczby potaczen.
wybudowanie porzadnych chodnikéw np. przy ulicy Lubostron i zapewnienie mieszkarncom
odpowiedniej liczby miejsc do parkowania zamiast stawiania kolejnych zakazéw postoju
chodniki!!!

sciezki rowerowe, jako alternatywa dla samochodéw!!!

ocieplenie bloku od strony ulicy co zmniejszytoby hatas (na koszt miasta)
zadnych,wazne,zeby byt tramwaj i blisko przytsanek. Ekrany akustyczne mogq wydtuzy¢
droge na przystanek,bo trzba by je obejs¢ a tego bym nie chciata.

Dodatkowe odpowiedzi na pytanie 6 F (Ktory z riiej przedstawionych wariantow prowadzenia trasy
tramwajowej najbardziej zaspokaja Pana/-i potrzebykomunikacyjne?) (pisownia oryginalnay):

prosze sprecyzowac, ktora strona jest pétnocna, ktéra potudniowa - jestem za opcjg po stronie
Kampusu i Motoroli
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obojetne, bylke by byt szybki tramwaj

najwazniejsze aby byt tramwaj

obojetne

najlepiej sprawdza sie rozwigzanie takie, jak np.. na fragmencie Dietla: pas pomiedzy
jezdniami, ale taki, na ktérym zmiesci sie réwniez autobus

tramwaj po prawej stronie od Kampusu, poza pasem jezdni na catym odcinku do Osiedla
Europejskiego

dalej od osiedla po stronie kampusu

kazdy wariant mnie zadowala byleby po ludzku dojecha¢ do Kampusu UJ

maksymalne potgczenie torowiska z pasem jezdni, trzymajac sie potnocnej strony ulicy (tzn.
prawej strony skrecajgc z ul. Kapelanka)

wariant z torowiskiem w pasie miedzy jezdniami na catej dlugosci

nie jest potrzebna realizacji linii ale jesli konieczna opcja 4, torowisko poza pasem od
pétnocnej strony

Najlepiej by byto, gdybyscie wybudowali trase szybkiego tramwaju na Azory i stad poprowadzili
ja tamtg trasg. Bo na tramwaj na tym wcigz rozrastajacym sie osiedlu, czekamy od ponad 30
lat. Od dnia, w ktorym zaczeliscie obiecywac.

trasa przedluzona ul. Bunscha do skrzyzowania z ul. Babinskiego
torowisko w pasie rozdzielajgcym wraz z pasem dla autobuséw

torowisko wraz z pasem dla autobusow po potudniowej stronie ulicy

Bezwzglednie torowisko poza pasem jezdni, po stronie poinocnej. Dodatkowo, jezeli nie
przewiduje sie bezposredniego potaczenia linig tramwajowag na trasie Kampus UJ-Lagiewniki-
Korona i dalej (badz w kierunku Biezanow Nowy, bgz centrum miasta) wariant z odej$ciem
torowiska wzdtuz ul. Norymberskiej-Pychowickiej i rezygnacja z tramawaju na odcinku ul.
Norymberska-Brozka. Jednak sensowniejsze wydaje sie uwzglednienie takiej lini i budowa
torowiska do Brozka, gdyz dojazd do Kampusu UJ staje sie duzo tatwiejszy dla mieszkancow
rejonu Rondo Matecznego i catego potudniowo-wschodniego Krakowa.

Poprowadzenie torowiska wzdtuz Kobierzynskiej, ale odejscie na wysokosci firmy Kegel-
Blazusiak.

torowisko po poludniowej, od Norymberskiej jak najszybsze (czasowo) polaczenie z centrum
Jest mi obojetne, ktéredy poprowadzi trasa byle byt tramwaj

obojetne

dowolny wariant pokrywajacy zasiegiem cala ulice Bobrzynskiego + tramwaj nocny

niewazne, byle w ogole zbudowano linie tramwajowg

wspélny pas dla tramwajow i autobuséw, pomiedzy pasami jezdni dla pozostatych pojazdéw, z
odejsciem torowiska wzdtuz ul Norymberskiej - Pychowickiej

wystarczy dodac dwie lub jedng dodatkowa linie autobusowa i poszerzyc¢ ulice

nie po stronie blokéw, tylko od strony budynkow firm

przedtuzenie linii tramwaju do Skotnik

nie ma to dla mnie wiekszego znaczenia, oby byt tramwaj i rekompensata dla srodowiska i
mieszkancow za zabranie zielonych terenéw

Budowa linii tramwajowej powinna stanowi¢ odrebne przedsiewziecie inwestycyjne, w catosci
po potudniowej stronie ulicy i powinna by¢ wykonana przed przebudowg jezdni

torowisko poza pasem jezdni dla aut, wspdlne dla autobuséw i tramwajéw, po stronie potnocnej
potaczenie opcji 2 i 4: wariant z torowiskiem poza pasem jezdni, torowisko po potudniowej
stronie ulicy (osiedla mieszkaniowe - mniejsze wykorzystanie przejsc dla pieszych) ORAZ
wariant z odejsciem torowiska wzdtuz ul Norymberskiej - Pychowickiej (skrocenie czasu
dojazdu do centrum - najwieksze potoki ruchu)

linia wzdtuz ul. Bobrzynskiego, bez znaczenia ktéra strona

Tylko i wylgcznie wspolny pas autobus i tramwaj obok istniejacej jezdni- raz a dobrze zatatwic
temat komunikacji na tym odcinku!!

jest mi to obojetne, wazne, zeby byt tramwaj

jakiekolwiek
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wariant z torowiskiem poza pasem jezdni, torowisko po poinocnej stronie ulicy bobrzynskiego
az do konca, czyli do ul. Czerwonych Makéw. (dalej od osiedli, miejszy hatas i utatwiony ruch
dla wyjezdzajacych z osiedli po potudniowej stronie - po pétnocnej stronie nie ma zadnych
osiedli).

torowisko od strony tak poza pasem jezdni

wariant z tramwajem po stronie kampusu uj

wariant jest mi obojetny

torowisko poza pasem jezdni, po obojetnie ktorej stronie

jak najdalej od osiedli

tramwaj po poétnocnej stronie Campusow i do centum miasta,a nie do Brozka

jest to dla mnie bez znaczenia, wazne zeby tramwaj powstat

jesli nie bedzie zabrany teren parkingow i zielenii to wariant z odejsciem torowiska wzdtuz ul
Norymberskiej - Pychowickiej i rezygnacja z tramwaju na odcinku ul Norymberska - Brozka, w
przeciwnym przypadku wariant z torowiskiem poza pasem jezdni, torowisko po pétnocnej
stronie ulicy

ktorykolwiek wariant z torowiskiem poza pasem jezdni, jezeli potrzebne jest obejscie
Norymberska-Pychowicka i nie zmieni to ptynnosci przejazdu tramwaju, to takie rozwigzanie
tez moze by¢

inne albo wariant z odejsciem, albo po pn. Nie po pd.

wzdtuz ulic Grota Roweckiego, Pychowicka, Kobierzynska, Kapelanka.

torowisko czesciowo wspdlne dla tramwaju i autobusu

wariant z linig tramwajowg wzdtuz ulic Grota-Roweckiego - Pychowicka - Kobierzynska -
Kapelanka, bez ocinka do ul. Brozka

nie wiem

torowisko poza pasem jezdni, przedtuzone do ulicy skotnickiej lub Skawiny

zgodny z ustaleniami obowigzujacego Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Krakowa

wariant z linig po pétnocnej stronie jezdni, odejscie do ul. pychowickiej na wysokosci firmy
Kegel: http://przestrzen.krakow.pl/content/366

torowisko poza pasem jezdni - po potudniowej stronie ulicy - i konieczne przy Grota
Roweckiego - Bobrzyhskiego - jezeli zamierzacie je pomingg¢ to lepiej wcale nic nie budujcie
jest mi to obojetne jak bedzie torowisko, byle by ten tramwaj byt - znacznie utatwitoby to
komunikacje ;)

torowisko poza pasem jezdni, bez skrzyzowan z drogami tak aby tramwaje nie musialy sie
zatrzymywac. Odnosnie pytania 5, wybdr pomiedzy tramwajem a rowerem bedzie zalezat od
pogody.

wariant poza pasem jezdni, torowisko po pétnocnej stronie ulicy, pominiecie ul. Brozka -
przejazd z tylu Tesco

projekt Krakowskiego Stowarzyszenia Przestrzen-Ludzie -Miasto

lepiej po potudniowej stronie ulicy, gdyz wiekszos¢ zamieszkatych osiedli jest po tej stronie, ale
wazne zeby tramwaj powstat jak najszybciej po dowolnej stronie ulicy

Catkowite pominiecie ul. Grota Roweckiego 15 (gdzie najblizej podchodzitaby ulica z
torowiskiem) oraz bloku Grota Roweckiego 11. Bardzo prosimy o pozostawienie nam drzew i
zieleni przy ul. Grota Roweckiego 15 jest to dla nas bardzo wazneALX

inne jak najblizej budynku pychowicka 18(i jak najblizej przystanek przy bloku)
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3. Il ETAP — KONSULTACJE BEZPO SREDNIE.

W etapie drugim zostaty przeprowadzone konsulthepdrednie, ktére odbyty siw dniu

26.09.2009 w godzinach 10.00-13.00 oraz w dni@22009 w godzinach 10.00-18.00, w
Siedzibie Biura Rady i Zaadu Dzielnicy VIII przy ul. Praskiej 52 w Krakowigrzy udziale

przedstawicieli Inwestora — ZIKiT w Krakowie orarofektanta.

Podczas dwudniowych konsultacji miesa&a mieli mazliwos¢ zapozna sie z wytazonymi

planami zagospodarowania inwestycji dla trzech avaéw przebiegu linii tramwajowej, zadaiva

pytania dotyczce przedsiwziccia oraz przekazeewentualne uwagi na kartach ankiet po

uprzednim zapisaniugna liscie obecnéci w konsultacjach spotecznych.

Gtoéwne problemy wskazane przez uczestnikow b@egaich konsultacji spotecznych:

zminimalizowanie drgapowstajcych w wyniku budowy torowiska tramwajowego —
szczegOlnie w miejscach zidinia torowiska do zabudowy mieszkalnej,

udostpnienie parkingu typu ,Park&Ride” na noc miesa&am os. Europejskiego —
ogromne problemy mieszkedw ze znalezieniem od godz. 20.00 wolnych miejsc
parkingowych,

kontynuacjaciezki rowerowej od ,Kauflandu” w kierunku Zakrzowkalalej ul.
Kapelanki,

kontynuacjasciezki rowerowej od obecnego ronda (0s. Europejski&)esmunkusciezki
rowerowej przy wale Wisty na Tyniec,

doprowadzeniéciezki rowerowej wzdta ul. Grota Roweckiego do ul. Kapelanka,
rozpoczcie prac projektowych maych na celu w przyszioi schowanie linii
tramwajowej pod ziemii utworzeniu w jej miejsce nagtnych pasoéw ruchu
samochodowego,

doprowadzenie ekrandw akustycznych do skomyania ul. Grota Roweckiego

i ul. Kobierzynskiej,

zaprojektowanie ekranow akustycznych, tam gdziedgiwe, w pasie zieleni poradzy
jezdng a chodnikiem — ochrona pieszych przed hatasemspalmami,

propozycja stosowania ekrandéw akustycznych ,zietbiige wzgédu na znacznie lepsze
ttumienie hatasu,

mieszkacy bloku nr 15 zlokalizowanego przy ul. Grota Roliego, ze wzgidu na
znaczne przyhbenie bloku do jezdni i mdiwe zaciemnienie zaproponowali zastosowanie
ekranéw akustycznych ,przeoczystych”,

propozycja zaprojektowania zatoki autobusowej n&ubta Roweckiego od strony ul.
Lipinskiego — lokalizacja korzystna dla oséb adj@jacych we wszystkie kierunki — ta&
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do tagiewnik,

» sugestia wykonania przerw w ekranach akustyczngchl.nGrota Roweckiego od strony ul.
Gronostajowej — dla os6b wychagych z Kampusu UJ na przystanek autobusowy,

* przewidzenie ekwiwalentu w postaci zabudowy dziptd parking (98/49 i 98/50 obr. 31
Krakéw-Podgodrze) dla nieruchosod przy ul. Grota Roweckiego 11.

4. WNIOSKI.

Po zakaczeniu przeprowadzonych dwuetapowych konsultagiexznych zostaty
przeanalizowane wszystkie ankiety padiekn odpowiedzi na pytania oraz uwag i wnioskéw w
nich zawartych.

Otrzymano cenne informacje na temat poziomu akogigpotecznej dla przedsiziecia oraz
liczne uwagi dotyczre konkretnych rozwean projektowych.

Informach najistotniejsz z punktu widzenia celu konsultacji , jest inforp@a® akceptacii
spotecznej dla projektu jako cét, akceptacji preferowanego wariantu przebiegomntvaju,
akceptacji zastosowania ekranow akustycznych.

Uzyskano szereg propozycji dotycych lokalnych rozwizan projektowych, ktore zostarwzicte
pod uwag przez Projektanta i wprowadzone do projektu pakezeptowaniu przez Inwestora.
Nie wszystkie propozycje mogty byczywkcie wzkte pod uwag z racji tegoze czsto
wykraczaty poza ramy tego przegsriccia, byty niezgodne z przepisami prawa budowlanezyo
tez innymi, wskutek czego nie mogty by zastaealizowane.

W wielu przypadkach propozycje odzwierciedlaty iskbywnezyczenia poszczegdlnych oséb,
ktore czsto byly w sprzeczrioi z propozycjami wystosowanymi przez innych miegziow.

Whyniki konsultacji spotecznych zostaowzgkdnione w opracowywanej dokumentacji formalno

prawnej niezbdnej dla uzyskania decyzji o uwarunkowaniagdowiskowych dla tego
przedsgwziccia.
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